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Pocta kolu aneb 200 let od vynalezu bicyklu

Jiri Krizek, fotografie: Milada Domankova

V leto$nim roce jsme se v muzeu
rozhodli oslavit tak prostou véc, ja-
kou je kolo. Pro¢, kdyz Severoceské
muzeum nema ve svych sbirkach
vyjimeéné mnozstvi cyklistickych
relikvii? Nuze — dlvody byly dva. Li-
berecko, Jizerské hory a viibec cely
Liberecky kraj jsou pro sou¢asné cyk-
listy velmi oblibenou destinaci, tak
pro¢ nepfipomenout 200 let vyrodi
vynalezu, diky kterému Ize vlastni si-
lou vikol polykat kilometry jak pralin-
ky?! Navic se naskytla moznost spo-
luprace s nikym jinym nez dr. Janem
Kralikem, historikem a spisovate-
lem, ktery vice jak tficet let horlivé
dokumentuje déjiny cyklistiky s pfi-
mo detektivnim pfistupem. Verej-
nd, tj. méstska, krajskad nebo statni
muzea v Ceské republice opatruji ve
svych sbirkach naprosté cykloskvos-
ty, které ale leckdy Cekaji na své pres-
né uréeni. Pro nasi vystavu se diky je-
jich ochoté podafilo zapUjéit kousky,
které bez pfehanéni jesté Cesky mu-
zejni svét v tomto kontextu nevidél.
Soukromi sbératelé ale nezistali pfi
pfipravé vystavy stranou, protoze
rovnéz uchovavaji a objevuji unika-
ty ze vSech koutl ¢eské, moravské
a evropské vlasti i prilehlého zamofi.
Jednim z nich je tfeba Robert Stérba,
kdysi cyklisticky zavodnik a nyni pod-
nikatel, jehoZ skvostnou sbirku si
mUzete virtualné prohlédnout na in-
ternetu http://www.sterba-bike.cz/.
Pohled na original je vS§ak nenahra-
ditelny. Koneény vybér kol jsme pro-
to upravili tak, aby vystavena kolekce

mj. vhodné navazala na stalou expo-
zici historickych kol u nasich liberec-
kych sousedt v Technickém muzeu
bez zbyte¢nych repetici. Z prvotniho
vybéru jsme tak oZeleli takové unika-
ty, jakymi je Kohout (ikona pro doma-
ci vyznavace vysokych kol) nebo Pra-
ga — kolo z Brna (sic!), které pred 80

lety oplyvalo odpruzenou vidlici ve-
pfedu i vzadu.

Ve velkém séale Severoceského
muzea od konce z&fi do konce led-
na spocinulo dvanact dvoukolovych
individualit, které znamenaly zasad-
ni pfelom ve vyvoji bicyklu i velkolepé
slepé cesty, které nikam nevedly. Kon-

cepce vystavy se odliSuje od dosavad-
nich vystav s touto tematikou, protoze
jsme kladli diraz na exkluzivitu a vyji-
mecnost vystavenych kol, ktera ¢as-
to existuji pouze v jediném exempla-
fi. Instalace vystavy umoziuje vnimat
kola bud' v chronologické fadé nebo

Pokracéovdni na strané 2



STRUCNE K HISTORII KOLA...

Prvni konstrukci se dvéma koly v jedné stopé vyzkousel Karl von Drais
12. ¢ervna 1817. Draisiny, na nichz jezdec sedél obkroémo a noha-
ma se odréazel od zemé, se objevily i v Cechach, jejich éra ale trvala
jen kratce. Originalni draisina vazila cca 25 kg a prodavala se za cenu
dvou krav.

Prvni velociped s klikami a pedaly na hfideli pfedniho kola se ob-
jevil kolem roku 1865 v Pafizi, snad zasluhou Pierra Michauxe nebo
Pierra Lallementa nebo bratr(i Olivierovych, dodnes nevime jist&. V Ce-
chéch si je stavéli zruéni kovafi a kolafi. Tvofil je Zelezny ram a dvé lou-
kotova kola se Zeleznymi obrugemi. Rikalo se jim kostitfas.

Celokovova vysoka kola na pryzovych obruéich se objevila v roce
1869 ve Francii, takika soug¢asné i v Anglii. V Cechach je zadal stavét
Jan Kohout od zimy 1879/1880. Ctyfi z jeho péti synd se stali slav-
nymi zavodniky. Diky nim se vysokym koltm fikalo ,kohoutovky”. Va-
zily podle velikosti az 15 kg a staly 120 zlatych, tedy tfi mési¢ni platy
dobrého femesinika.

Desetileti 1880-1890 znamenalo v oboru technickou revoluci.
Objevily se nejrliznéjsi typy bezpeénikd — kol, z nichz pady méné bo-
lely a jizda byla pohodIné&jsi. Kdyz v roce 1888 patentoval John Dunlop
pneumatiku a ram kola se ustalil na tvaru lichobézniku, bylo o bu-
doucnosti kola rozhodnuto. Dalsi technické vymozenosti — riizné typy
brzd, odpruzeni vidlic, volnobézka, prevody — se objevily do pfelomu
19. a 20. stoleti.

V Cechéach se zadala bezpedna (nizka) kola vyrabét od zadatku 90.
let 19. stoleti. K prvnim patfil chebsky Premier (1892), pobocka brit-
ské firmy Hillman, Herbert and Cooper. K prikopnikim patfili pAnové
Laurin a Klement v Mladé Boleslavi (1895). Do prvni svétové valky se
kola v Cechéach stavéla z levnych anglickych souastek nebo se dova-
zela,atoiz USA.

Boom nastal ve 20. a 30. letech, kdy v CSR vznikla fada vétsich
i mensich vyrobcl: kromé Premieru to byly Eska, FKZ, Stadion, Tudor,
Tripol, €Z, Zbrojovka Brno, Velamos, Achilles, Ogar a LAS. Kola stavéli
z polotovar( i drobni mechanici a obchodnici, ktefi nakupovali u velkych
vyrobcl a opatrovali je svymi Stitky. Samostatnou kapitolu tvofi tzka
skupina vyrobct specialnich zavodnich kol, ktefi jimi ve 30. letech zaso-
bovali jednak prvotfidni zavodniky, jednak zakazniky, ktefi chtéli to nej-
lep&i. Prim hrali Antonin Perié, otec a synové Stantejsti (kola Helyett),
Béza Kubricht (kola Falcon), bratfi Szekujové a dalSi. Zavodni kola se
stavéla vesmés z francouzskych a anglickych komponenttl. Stala az
1200 K¢, Sest pramérnych tydennich platd.

0d 50. let minulého stoleti se synonymem pro sportovni kolo stal
u néas Favorit. V provedeni pro vrcholové cyklisty predstavoval svétovou
Spicku a je dnes shératelsky velmi cenény.

Soucasnou ¢eskou znackou je Author. Kola stavi na Tchaj-wanu,
jako prakticky vSichni svétovi vyrobci. Vrcholem sou€asnosti jsou kola
o hmotnosti cca 6 kg v cené cca 250 000 K&. B
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Vlastivédné muzeum v Olomouci

Pokracovdni ze strany 1

v kontrastech. Treba hned u vstupu
uvitd navstévnika nejstarsi exponat —
dfevéna malovana draisina olomouc-
kého podkovéare Schigartaz 20. let 19.
stoleti a naproti ni ultralehky karbono-
vy silniéni special Merida, ktery si lze
vlastnoruéné potézkat. Na viastni odi
Ize porovnat nejen konstrukci kol, ale
i vyvoj cyklistického odévu za posled-

nich 140 let, ktery neni anonymni. Oba
komplety z roku 1890 a 1925 patfili
otci a synovi Cinkovym z Plzné. Samo-
statnym tématem vystavy je predsta-
veni souboru originélnich cyklistickych
plakath z prelomu 19. a 20. stoleti ze
shirek Severoceského muzea (podrob-
néjivizte ¢lanek Zderka Hrabaka). Re-
portadz z vystavy je ke shlédnuti v pora-
du Ceské televize Toulavé kamera. B



Kolo 1817-2017 — obrazovy katalog vystavy

Jan Kralik, fotografie: Milada Domankova

1820

1820 | Draisina Schigart, Olomouc; zapijéilo Vlastivédné muzeum v Olomouci | Dopravni prostiedek se dvéma koly v jedné stopé se poprvé rozjel silou svalti jezdce 12. éervna 1817.
Tehdy na ném ujel Karl von Drais 13 kilometrt za jednu hodinu. Princip jeho draisiny se Sifil Evropou, jak dosvédéuje nékolik mdlo dochovanych stroji. Tento vyjimecné kompletni a vy-
tvarné pojaty, navic signovany stroj je vytvorem olomouckého podkovdriského mistra Antona Schigarta (1783—-1837).

1869

1869/70 | Velociped Michaux, Cie Parisienne, Francie; zapijéila firma Stérba kola | Jeden z nejjednodussich, ptitom nejrozsitensjsich vyndlezii novodobych déjin jsou dvé kliky
s peddly na hiideli predniho kola. Poprvé se objevily v roce 1864 na draisiné v PariZi. Dodnes nevime, kdo byl vyndlezcem. Pierre Michaux? Pierre Lallement? Bratfi Olivierové? Nejznd-
méjsim vyrobcem se stal Michaux. Jeho velocipedy patii k nejelegantnéjsim, ac jen v PariZi pasobilo vice neZ 30 specializovanych dilen a tovdren.
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187

1878 | Erlach, Korpitsch (Rakousko); zapdjéilo Muzeum mésta Usti nad Labem | Josef Erlach (1830-1885) za&al v rakouské obci Korpitsch roku 1878 vyrdbét stroje s pohonem
zadniho kola tdhly. Byla to slepd cesta, vzniklo nejvyse 200 kol. Dochovalo se deset erlacht, dva v Cechdch. Tento byl identifikovdn letos v Iété.

1884

1884 | The Cheylesmore Club; zapiijéil soukromy sbératel | Coventry Machinists” Co. byla prvni anglickd tovdrna na velocipedy, kterd zacala v roce 1861 vyrobou Sicich stroju. Jeji pro-
tagonisté James Starley, William Hillman a George Singer se v letech 1870—-1871 rozesli, aby kaZdy zaloZil viastni velofirmu. VSechny tfi pak patfily v oboru k nejlepsim. CMC nabizela
také tricykly. Tento stdl 22 liber 10 Silinkd, o 10 liber vic neZ vysoké kolo — tricykl nebyl pro kaZdého. Navic se hodil k jizdé na kvalitnim povrchu, tehdy nejéastéji k projizdkdm honorace

v méstskych parcich. V ndbojich prednich kol jsou volnobézky, které zajistuji hladky prijezd pfi zatdceni, kdy se vnitini kolo muselo otdcet pomaleji nez vnéjsi.
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1885 | Kangaroo Dwarf Safery, Anglie; soukromd sbirka | Viysokd kola zaplavila Evropu i USA. Pres své prednosti méla i nectnosti, zejména ndchylnost k tzv. hlavanim, pdaddm pres

anglické firmy Hillman, Herbert and Cooper. Senzace sezény 1884 se ukdzala jako slepd cesta. Za tfi roky bylo Kangaroo s ohledem na zcela novd rfeseni zapomenutou relikvit.

1886

1886 | Vysoké kolo Bartdk, Neveklov (Cechy); zapiijéilo Méstské muzeum Netvorice | V roce 1869 se ve Francii objevilo prvni celokovové vysoké kolo s pryZovymi obrudemi. Rdzem
odsunulo kostitfasy do historie. Nejvétsim producentem se stala Anglie, kde v ndsledujicich dvaceti letech ptsobilo na 360 vyrobcti. Na Smichové u Prahy zacala vyrdbét , kohoutovky”
strojirna Jana Kohouta v roce 1879. Kohout nebyl sém. Jan Bartdk z Neveklova postavil nékolik vysokych kol, pri¢emz toto predstavuje svétovy unikdt. Bartdk vyresil pohon kola alter-
nativné i rukama od riditek systémem pdk. Jedinecny je rovnéz ukazatel ujetych kilometrd na hrideli predniho kola (viz foto detailu na strané 2). Bartdkdiv vyndlez pohonu kola vSemi

koncetinami nemél pokracovatele a skoncil timto prototypem.



1887 | Premier safety, Anglie; zapiijéilo Muzeum JUDr. Otakara Kudrny v Netolicich | Firma Hillman, Herbert and Cooper patfila k nejstarsim v oboru (zaloZena 1876), v roce 1884
byla nejvétsi (500 zaméstnanct). Za &tyri roky (1886—1890) dodali na trh 32 300 vysokych kol, bezpecniki a tricykld. V roce 1891 otevrela firma pobocku v Chebu, cesky Premier
md koreny v Coventry. Predstaveny bezpecnik je vybaven luxusnimi doplriky — teleskopickym stojdnkem a aretaci brzdové pdky na madlu fiditek, aby se kolo pfi odstaveni nerozjelo.
Ojedinély je i zdmek na brzdové pdce. Zespodu se do néj nasadila klicka, jiz se vytocil Sroub proti fiditkiim, &imZ se pdka pfitdhla a zabrzdila predni kolo. Potencidini zlodéj pak mohl

kolo jen unést.

1890

ve vyvoji kola. Zpocdtku ji prijimali s nedtivérou a posmésky. Diky Sifce profilu pldsté pres 5cm vypadala oproti Uzké pryZové obruci nepatfi¢né. Prosadila se diky vysledkim prvnich zd-
vod( v roce 1889, kdy jezdec s kolem na pneumatikdch bezpecné zvitézil. Viysokd kola byla uZ na ustupu, presto se jich nékolik s pneumatikami objevilo. VdZila méné nez 10kg a hodila
se vyhradné na velodromy s kvalitnim povrchem. Jejich zdvody ale brzy zakdzali, protoZe ¢asté defekty nedokonalych pneumatik a ndsledné pddy pres riditka koncivaly i smrti jezdce.

Tyto stroje jsou dnes naprosto raritni. Zapdjéilo Muzeum mésta Usti nad Labem.
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1890 | Zdvodni vysoké kolo, Anglie, neznémy vyrobce; zapiijéilo Muzeum mésta Usti nad Labem | Pneumatika Johna B. Dunlopa (patentovdna 23. Servence 1888) znamenala milnik



1894

‘ i

1894 | Germania Model VI, Némecko; zapiijéil soukromy sbératel | KdyZ si Vdclav Klement koupil v kvétnu 1894 Germanii VI vyrobniho &isla 30 594, poskodilo se mu stredové sloZent.
Poslal kolo k opravé do Usti nad Labem, pobod&ce drdZdanské firmy Naumann & Seidel. Jeho Sesky psanou Zddost otoéili a na rub némecky odpoveédéli, Ze chce-li s nimi komunikovat,
musi tak uginit v jim srozumitelném jazyce. Klement se rozhodl jinak. Spolu s Vidclavem Laurinem za&ali kola vyrdbét sami. Timto se po&ala historie dnedni spolednosti Skoda Auto.
Vystavenou Germanii VI (vyrobni &islo 32 340) postavili priblizné o pét tydni pozdéji nezZ kolo Klementovo. Je to bezpecnik na vzduchem pinénych pldstich, tehdy obdivované a drahé
novince. Naumann & Seidel byl v té dobé nejvétsi némecky vyrobce. Mél 1 500 zaméstnancti a v roce 1895 vyrobil 20 000 kol. Celkem jich mél na svém konté uz 60 000, prvni sestavil
vroce 1887.

1899 .-

1899 | Laurin & Klement, Slavia 21, Mladd Boleslav; zapdjéila firma Stérba kola | Mechanik Vdclav Laurin a knihkupec Vdclav Klement zahdjili v Mladé Boleslavi provoz své dilny na
vyrobu kol v prosinci 1895. Nebyli u nds prvni, avsak konkurenci pred¢ili houZevnatosti, Sirokou nabidkou a modernimi obchodnimi praktikami, jimiz hyril Klement. Toto kolo vyrobniho
¢&isla 3381 stdlo 120 zlatych (tfi mésicni platy tovaryse). Pochdzi z vrcholu produkce, od roku 1900 se tovdrna vénovala predevsim vyrobé motocyklti. Posledni Slavii sestavili v bfeznu
1905. Z celkové produkce nékolika tisic kol jich dnes zndme méné neZ deset.
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1 2. cena klubového zavodu na 50 km, Vratislavice 1933, nesignovano, primér 37 mm, galvanizovana mosaz | 2 Cena pro vitéze klubového zadvodu, Chrastava
v zdvodech do vrchu, Kynast 1926, nesignovano, priimér 40 mm, tombak | 5 Cena za 1. misto v putovni soutézi, Rochlice 1926, nesignovano, primér 37 mm, ¢




Katerina Nora Novakova, fotografie: archiv SM
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1932, nesignovano, prameér 40 mm, tombak | 3 Cena za 8. misto v zavodech do vrchu, Jestéd 1927, nesignovano, priimér 37 mm, bily kov | 4 Cena za 6. misto
salvanizovany tombak | 6 Zfejmé cena za ujeti 682 kilometrli na kole, 1933, nesignovéno, primeér 40 mm, galvanizovany tombak




1902

1902 | Dursley Pedersen, Anglie; zapiijéil soukromy sbératel | Nahradit lichobéZnikovy rdm jizdniho kola se pokusil bezpocet konstruktérd. AZ na vyjimky skondila jejich feseni v pro-
padlisti déjin. Ddn Mikael Pedersen v anglickém Dursley nasel cestu. V roce 1893 patentoval rdm, ktery vynikd tuhosti a nizkou hmotnosti, sedlo hammock je necekané pohodiné.
Pozdeéji pridal i tiistupriovy ndboj zadniho kola (1903). Pederseny se vyrdbély jesté ve 20. letech, na sklonku 70. let jejich stavbu obnovili v Kodani, kde je vyrdbéji dodnes.

1937

e

1937 | Helyett/Stantejsky, model 1937, Francie/Ceskoslovensko; zapiijéil soukromy sbhératel | Firmu zaloZili v roce 1919 brati Picardové v Sully-sur-Loire, znacku zvolili podle hrdin-
ky operety Maxime Boucherona Sle¢na Helyett. Jejich kola pattila k vrcholiim zdvodnich modelti. Proto si je vyhlédl Ludvik Stantejsky, spolu s Antoninem Peri¢em nejlepsi piedvdlecny
stavitel zdvodnich kol u nds. Stantejsky kupoval tzv. garnitury, z nichZ letoval rdmy a kompletoval kola. Toto vyrobni &islo 5695 je pravdépodobné osmndcté v poiadi, které sloZil. Kdy?
byly v roce 1937 povoleny na Tour de France prehazovacky, zvolil Helyett model Super Champion. Prevodnik md 45 zubd, vzadu jsou kolecka s 15, 17 a 19 zuby. Firma sponzorovala
tym profesiondld. V roce 1962 vyhrdl Jacques Anquetil na Helyettu svou treti Tour. TéhoZ roku koupil firmu Griffon.
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1954

1954 | Favorit F 1, Rokycany; zapiijéila firma Stérba kola | Viyroba jizdnich kol méla v predvdlecném Ceskoslovensku bohatou tradici. Kromé nékolika velkych tovdren (Premier, Eska,
Achilles, FKZ, Stadion, Tripol, Tudor, CZ, Zbrojovka, Velamos) zde piisobily stovky drobnych mechanikd. Po ndsilném zndrodnéni'v roce 1948 skonéila malovyroba zévodnich kol. Situaci
vyresilo rozhodnuti zavést vyrobu sportovnich kol ve spojenych rokycanskych tovdrndch Tripol a Tudor. Po riznych peripetiich zde v roce 1950 vyrobili prvnich 15 kol Favorit F 1 pro
druZstvo startujici v zdvodé Praha—Varsava. Tak zacal zdejsi specializovany program. Vystaveny Favorit F 1 s prehazovackou Union a ptivodnimi galuskami je model, na némz tehdy
startovala ¢eskoslovenskd reprezentace. Kola z Rokycan se po celou dobu vyroby mohla méfit s nejlepsi zépadoevropskou konkurenci.

2008

2008 | Handbike; zapdjéil Milos Bauer | Snaha lidi s postiZenim pohybovat se rychleji neZ na klasickém voziku se naplnila na sklonku 80. let tzv. handbiky. Cestovni modely vdZici 20kg
brzy doplnily zdvodni specidly, které dnes vdzi pod 10kg. Jezdec soupazné uvddi stroj do pohybu, ovidddni brzd, prehazovacky a pfesmykace je na madlech. Handbiky jsou silnicni,
trekové i horské, samozrejmé rekreacni, dnes se nabizeji i elektrohandbiky. Nejriznéjsi sportovni discipliny reguluje World Handcycling Federation. Svétovd cyklistickd organizace UCI
porddd mistrovstvi svéta v ,rucni” cyklistice, zdvodi se i na paralympidddch. Problém handbikd spocivd v cené — ty Spickové z karbonu jsou stejné drahé jako nejdraZsi kola.
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2017

2017 | Merida Scultura Superlite LTD; zapiijéila spoleénost Merida-bike.cz | Dnes dvé nejvétsi torvdrny Merida a Giant uréuji trendy a vyvoj kola. Vystavend Merida Scultura Superlite
LTD je nejleh¢i kolo na svété a pri uvedené na trh stdlo 359 990 K& — cena za jeden kilogram je 18x vyssi neZ cena za kilogram vozu Rolls Royce Silver Ghost. Model Merida Reacto Ill
sedlali jezdci tymu Bahrain Merida (véetné Ondreje Cinka) na letosni Tour de France..




Létajici medvéd
a Stara dama

Jiri Krizek, fotografie: archiv SM

Nepouceny navstévnik vystavy na-
zvané Kolo 1817-2017 asi hned ne-
pochopi, pro¢ je zde Ustfednim ex-
ponatem jakési velké Cervené auto.
Kuratofi vystavy, zanofeni v patriotic-
kém zapalu do dé&jin cyklistiky, chtéli
timto pfipomenout vicero souvislosti
nez jen dveé stovky let od zrozeni drai-
siny, pramati vSech kol.

Pribéh zacina pfi vstupu do velké-
ho sélu, kde se vdm nad hlavou vznasi
kolo Germania VI z roku 1894 némec-
ké firmy Naumann & Seidel. Presné
toto kolo si v kvétnu téhoZ roku pofi-
dil jisty knihkupec z Mladé Boleslavi,
kterému se vSak zahy stroj porouchal.
Filidlce firmy v Usti nad Labem proto
sludné napsal: ,Dnes zaslal jsem na
cténou adresu Vasi drahou (tj. Zelez-
nici) 1 kolo Germania 6, u niz pohnulo
se hnaci ozubené kolo a to tak, Ze ne-
jde rovné, nybrz retéz se kaZdou chvili
vysmekne. Spolu se miizdd, Ze dolejsi
&dst ramu, kde trubky u klik usti smé-
rem k ozubenému kolu, je prohnu-
ta. Prosim vSe rychle laskavé upra-
viti a mne zpét zaslati. V tcté Vidclav
Klement."V Ustecké pobocce si s Ces-
ky psanou reklamaci pfili§ hlavu nela-

mali a arogantné némecky odepsali:
.Chcete-li od nds odpovéd, Zdddme
Vase sdéleni v ndm srozumitelném
jazyce." Jisty pan Foerster, pisatel od-
povédi, se asi do konce svého Zivota
nedozvédél, co zpUsobil. Knihkupec
Klement (1868—-1938), povahou cho-
lerik a bourlivak, se neskute¢né na-
Stval, a to tak, Ze kromé milovanych
knih se rozhodl vénovat jesté vice mi-
lované cyklistice. S jiz vychladlou hla-
vou zacal sondovat vhodné spole¢ni-
ky pro novou firmu na vyrobu vlastnich
kol. V Turnové tou dobou jiz fungova-
la prodejna a strojirna Josefa Krause,
kterd montovala kola z dovazenych
komponent( a ve které pracoval mlady
zdmecnik Vaclav Laurin (1865-1930),
rodék z nedalekého Kameni u Péncina.
Slovo dalo slovo a koncem zafi 1895
pozadali oba spolecnici méstskou
radu v Mladé Boleslavi o schvéleni
stavby malé strojnické dilny. S dvéma
délniky, jednim uéném a ru¢né (!) po-
hanénymi obrabécimi stroji to byl vic
nez tuhy rozjezd firmy. PGvodni budo-
va tovarny jiz neexistuje, ale co se do-
chovalo, byt velmi vzacné, jsou kola
Slavia, ktera se zde rodila. Jedno z asi

Vdclav Laurin (1865—-1930), roddk z Kameni u Péncina

deseti na svété dochovanych je k vidé-
nive velkém séle a druhé v sousednim
Technickém muzeu v arealu byvalého
LVT. TakZze mGzeme sméle prohlasit, ze
aktualné je k vidéni nejvice dochova-
nych kol Laurin & Klement pohroma-
dé pravé v Liberci! Doufejme, Ze nejen
cyklistické va$n& mezi Némci a Cechy
definitivné skongily (v muzeu), protoze
Germanii a Slavii to ve vystavnim sale
spole¢né slusi.

Nyni ve vypravéni posko€me o sto
dvacet let dale, protoZe nasinec jisté vi,
co se délo s dotyénou mladoboleslav-
skou tovarnou na velocipedy, nasledné
motocykly a automobily. Vedle olympij-
skych her a mistrovstvi svéta ve fotbale
je i pfes vSechny dopingové skandaly
nejsledovanéjsi sportovni udalosti pla-
nety Tour de France. V lofiském roce se
automobilka Skoda, ktera je oficialni
partner tohoto cyklistického zavodu od
roku 2003, rozhodla pochlubit novym
modelem Kodiagq (¢esky kodiak — pod-

druh medvéda hnédého Zijiciho na jiz-
ni Aljasce). Prototyp automobilu byl
sice pfipraven, ale tovarna chtéla udr-
Zet jeho vzhled v tajnosti, protoZe jeho
svetova premiéra méla pfijit az v zafi.
Jakv pohadce Jana Wericha Kolobéz-
ka prvni se nakonec v zavére¢né eta-
pé zjevil ,0dén-neodén” 21. Cervence
2016 na slavném pafizském bulva-
ru Champs-Elysées erveny medvéd
s primyslovou kamuflazi. Za volantem
zvlastniho vozu, polepeného 14 tisici
optickymi fazetami, nebyl nikdo men-
§i nez Stephen Roche, vitéz na ,Sta-
ré damé” (familiarni prezdivka Tour de
France) v roce 1987. KdyZ vSecka sla-
va skong¢ila, putoval Eerveny Kodiaq do
sbirek Automuzea Skoda, odkud jsme
si ho pUj€ili na nasi vystavu. Abychom
tohoto jeden a pul tunového ,drobec-
ka" dostali pfes schodisté a vratnici,
naucili jsme medvéda pomoci autoje-
rabu létat, a to jen diky skvélému panu
Kabelakovi a jeho firmé Antonkar. B
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Kolo a plakat

Zdenék Hrabak, fotografie: Milada Domankova

Na prelomu 19. a 20. stoleti, v dobé
spjaté s masovym Sifenim technic-
kych novinek, doslo na poli umélec-
ké reklamy k mimoradné Stastnému
setkani kola a plakatu. Zatimco jes-
té v 80. letech 19. stoleti si jak plakat,
tak i velociped samotny svou podo-
bu teprve hledaly, v letech devadesa-
tych se situace vyrazné zménila. Kolo
diky technickym zlepSenim dospélo
v plnohodnotny dopravni prostfedek
a plakat se etabloval jako univerzalni
propagacéni médium, kdyZz doslova za-
plavil bulvary a ulice velkomést.

Vytvarnd kvalita reklamy na kolo,
stejné tak jako na vSechny ostatni vy-
robky, pfimo souvisela s mnozstvim fi-
nanénich prostredkd, jez byl zadavatel
ochoten anebo schopen investovat.
Ve vétsiné pripadl byly zakazky své-
fovany spise priimérnym reklamnim
grafikim, spolupracovnikiim, resp.
zaméstnancim litografickych a tis-
karskych firem, ktefi neméli pravo sva
dila signovat a jejich plakaty jsou tedy
z hlediska autorského uréeni ,ano-
nymni”. Vyjimkou nejsou ani tzv. bian-
ko plakaty, kde zobrazeni vyrobku bud
chybi zcela nebo je zna¢né vSeobec-
né. Vlastni reklamni sdéleni pak spo-
Civalo pouze v dotisku textu. Pfesto
v nezmérném mnozstvi plakatl s cyk-
listickou tematikou nalezneme dila od
umélcl zvuénych jmen, jejichZ tvorba
psala déjiny zanru. Z nich se kromé
Julese Chéreta cyklistickym plaka-
tm vénoval napfiklad Alfons Mucha
¢i Henri de Toulouse-Lautrec.

S postupnym pronikédnim kola do
béZného Zivota se v reklamé soubéz-
né ustalily zakladni tematické okruhy:
kolo coby uréity vyrobek, pfislusenstvi
(zde nejcasteji pneumatiky), udalos-

]

Sportpark Friedenau, Edmund Edel, kolem roku 1900, litografie, 70 x 93 cm, Hollerbaum & Schmidit (?),

Berlin, Némecko, inv. ¢. PI309
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ti — zavody, prehlidky, cirkus a ostatni,
kde kolo samotné nebylo pfedmétem
reklamy, nybrz jen doplfikem jiného
obrazového planu. Umérné tomu se
lisily poZzadavky na provedeni. U kon-
krétnich model( byl vétsi diiraz kladen
na vérnost technického zobrazeni, je-
muz vévodil dobfe Citelny nazev kola
na §titku, u jinych plakatd pak Slo spi-
Se o0 kompozici majici za ukol navodit
nejcastéji idylickou, jindy zas rozver-
nou &i sportovni atmosféru.

Tim, na koho v$ak tvirci plakat
ve skute¢nosti sazeli, byla skoro vzdy
Zena — jednou elegantni ddma oble-
¢end moédné anebo i ve sportovnim,
podruhé nadpozemska bytost v prd-
svitné fize, nezridka také frivolni koke-
ta v nedbalkach rozehravajici Skadli-
vé variace. Jeji pfitomnost, at jiz byla
sama nebo v panské spole¢nosti, na-
vic naznacovala, Ze jizda na kole je fy-
zicky nenaro€nou a jednoduchou &in-
nosti, kterou zvladne kazdy, zejména
muzi, na které byla reklama zacilena
pfednostné. V porovnani s Zzenami
bylo na plakatech muzi méné, méli
vSak v fadé pripadl nezastupitelnou
roli odvozenou od povolani a aktivit,
které Zena v této dobé zastavat a vy-
konavat nemohla.

Pro cyklisticky plakat je pfiznac-
né jeho formatova rlznorodost zahr-
nujici velikosti od malych vyvések az
po obfi billboardy. Nej¢ast€;ji se Ize se-
tkat s plakaty stfednich a mensich roz-
meér(, které se vétsinou uplatnily jako
interiérova reklama u lokalnich distri-
butord a v obchodech prodejct kol.
Zpocatku se jednalo o plakaty vytis-
téné na tuz8im papiru chromolitogra-
fickou metodou, kterou brzy nahradila

pro venkovni vylep vhodnéjsi viceba-

Rudge, Jean de Paléologue (PAL), 1898, litogrdfie, 146 x 109 cm, Imp. Paul Dupont,

PariZ, Francie, inv. ¢. PI154

revna litografie umoZznujici zaroven
tisk velkych formata.

JiZ od pocdatku 20. stoleti, s roz-
Sifenim sbératelstvi plakatd, docha-
zelo v disledku velkého mnoZstvi
a rozmanitosti materialu ke specia-
lizaci, kdyz se jednotlivi sbératelé za-
¢ali zamérovat pouze na urcity obor.
Cyklisticky plakat patfil k t¢ém nejob-
libené&jSim, nebot byl relativné do-
stupny a vzhledem ke svému charak-
teru umozioval velkou variabilitu pfi
budovani jednotli-
vych, pfevazné sou-
kromych sbirek. Do
sbhirek muzei riizné-
ho typu se cyklistic-
ky plakat dostaval
viceméné nahod-
né, a to bud v rdm-
ci vétsiho, rliznoro-
dého celku plakatt
nebo jednotlivé jako
prilezitostné akvi-
zice, kterymi byly
ve vétSiné pripa-
dud tisky vénované
zdarma samotnymi
tiskdrnami a lito-
grafickymi Ustavy.
Nespornou vyho-
dou oproti soukro-
mym sbirkdm bylo
to, ze plakaty byly
ziskavany prakticky
nové, nevyhodou
pak nahodilost vy-

béru nesouci s sebou velky kvalita-
tivni a tematicky rozptyl.

Kolekce témér padesati dobo-
vych plakatl s cyklistickou tematikou
ve shirkach Severoeského muzea je
natolik reprezentativni, aby zanr do-
statec¢né predstavila, nicméné, vzhle-
dem k dobé svého vzniku na prelomu
19. a 20. stoleti, trpi vySe zminénymi
nedostatky. VétSina obsazenych pla-
katd nevyboduje z bézného priiméru
a jejich hodnota je spiSe historicka
nez umélecka. Presto i zde Ize nalézt
nékolik malo dél, jez byla v dobé Seve-
ro¢eského pramyslového muzea pro-
kazatelné zakoupena jako doklad mi-
moradné kvalitni uméleckofemesiné
tvorby v oblasti plakatu. Absenci pro-
slulych cyklistickych plakat( Alfonse
Muchy a Henriho Toulouse-Lautreca
zastupuji plakaty neméné slavnych
Jklasik”, ve Francii naturalizova-
ného vytvarnika rumunského plvo-
du Jeana de Paléologuea a Eugéna
Grasseta, vyznamného dekorativniho
malife a grafika. Ve vy¢tu autor(i ne-
Ize opomenout ani Edmunda Edela,
jehoz tvorba byla ve své dobé vzorem
moderniho némeckého plakatu. Jean
de Paléologue vytvofil pod uméleckou
znackou PAL nékolik cyklistickych pla-
katd, z nichz je vedle plakatu na kola
JFalcon” nejznamé;jsi plakat pro brit-
ského vyrobce kol ,Rudge” (P1154) ve
Francii distribuovanych pod obchodni
znackou ,Déesse” (,Bohyné"). Prak-
ticky banalniho ndmétu se zhostil



vskutku bravurné, s vtipem sobé
vlastnim — na pozadi siluety mésta
Pafize pozvedévé skoro naha nymfa
kolo pred obdivnymi zraky davu. Pro-
myslena kompozice s kolem v horni
Gasti na svétlém pozadi je nad€asova
a pouze oblé, jemné rozostiené tvary
zenské postavy davaji tusit, Ze jsme
v obdobi secese. Nepomérné stylové-
ji pojal plakat na kola Eugéne Grasset
(P1240), kdyz vlastni pfedmét reklamy
upozadil na tkor univerzalniho média,
Zeny, v kombinaci s dekorativnimi prv-
ky, avSak bez pfebujelého ornamen-
tu. Tento plakat Ize beze zbytku po-
vazovat za umélecké dilo, ve kterém
se pod rouskou secese snoubi zaliba
autora ve stfedovékém dekoru s remi-
niscenci na anglické prerafaelity. Na-
nestésti, pfes zna¢ny ,umélecky” do-
jem a vloZzené ambice, se vSak plakat
na kola se znakem ¢tyfrlistku jako re-
klama nijak vyrazné neprosadil. Mno-
hem vieleji byl pfijat plakat Edmunda
Edela propagujici cyklisticky zavod
,Oster-Rennen” ve Sportovnim par-
ku Fridenau v Berliné (PI309). Jeho
moderni, vizualné nekomplikovany
styl v tlumené kontrastni barevnosti
bravurné evokuje rychlost, soutézeni
anamahu. Velmi zajimavym a pomér-
né nezvyklym prvkem plakatu je za-
vodnik tmavé pleti, jenz zde byl prag-
maticky ,pouzit” z dlivodu vyvéazeni
barevné kompozice.

Specifickou a pomérné vzacnou
skupinu na pomezi cyklistickych a cir-
kusovych plakath tvofi reklama na s6-
lova ¢i skupinova vystoupeni akrobat(
na kolech. Ve sbirkach Severoeské-
ho muzea se takové plakaty dochova-
ly pouze dva (PI855 a PI858), ale i ty
velmi dobte ilustruji odli$né pojeti pla-
katu kladouci oproti standardni rekla-
mé na kola vétsi ddraz na akci s ma-
ximalIni snahou o zachyceni dynamiky
pohybu protagonista.

Odhlédnuto od skutec¢nosti, ze
v soucasné dobé je cyklisticky plakat
vice nez kdykoliv jindy Zddanym sbé-
ratelskym artiklem, zGstava prede-
v8§im cennym dokladem hlubokych
a zésadnich zmén ve spole¢nosti
konce 19. stoleti. Zena se stéle vice
emancipuje a spole¢nost si ve vétsi
mife zvyka na novy fenomén, volny
Cas, ktery s sebou pfinasi prostor pro
zabavu muzi i Zen. A pravé kolo, jak je
patrné z dobovych plakatd, toho bylo
nejen Ucastno, ale na obojim se vel-
kou mérou zarover podilelo. B

VPRAVO: Tourbillon-Troupe, Anonym,
kolem roku 1900, litografie, 145x97cm,
F. v. Perbandt und Co, Berlin, Némecko,
inv. & PI855

DOLE: Cycles et automobiles, Eugéne
Grasset, pred rokem 1897, litografie,
109 x 148cm, Imp. Vaugirard, Pariz,
Francie, inv. ¢. PI240
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