CTVRTLETNIK

Ivan Rous

Liberec, némecky Reichenberg, byl za
druhé svétové valky hlavnim méstem
Rigské Zupy Sudety. Jeho vyznam
rostl pfedevsim prvni polovinu valky
a s tim souvisely i rlizné politické akty.
Jednim z takovych krokd byl patronat
nad ponorkou U-206 typu VII. Nebyla
vSak jedind, Liberec prevzal pozdéji
patronat i nad ponorkou U-143 typu
1. Tyto méstské patronaty byly tradici
ponorkového lodstva.

Akt pfedani patronaéniho dopisu
probéhl na liberecké radnici v kvétnu
1941. Budouci velitel plavidla nadpo-
rucik Herbert Opitz prevzal listiny z ru-
kou starosty Eduarda Rohna a kraj-
ského zastupce NSDAP Porscheho.
Samotny akt mél dvé ¢asti — jednu
v Liberci, druhou v Kielu v zavodech
F. Krupp Germaniawerft AG pfi spus-
téni ponorky na mofre. V tomto ohledu
nebyl patronat ni¢im vyjime¢nym, na
rozdil od pfib&hu, kterym se zapsala
samotnéa ponorka U-206 do historie.

Ponorka U-206 Reichenberg byla
spusténa navodu 4. dubna a 17. kvét-
na za piitomnosti liberecké delegace
slavnostné uvedena do sluzby. Po-
sadka ¢itala 44 az 52 muzl a kapi-
tanem zlstal az do konce Herbert
Opitz. Od kvétna do ¢ervence 1941
probihaly zkou$ky plavidla, kterych
se zUcCastnila celd posadka, a mezi
18. Cervencem a 4. srpnem byla po-
sadka cvi€ena piimo na stroji v nor-
ském Trondheimu.

Na takzvanou ostrou plavbu vyplu-
la U-206 dne S. srpna 1941 z Trond-
heimu a po 37 dnech na mof¥i doplula
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Pribéh ponorky U-206 Reichenberg

Ponorka U-206 jen pdr minut po spusténi na vodu v Kielu (Archiv der Stiftung Deutsches U-Boot-Museum)

lod do St. Nazaire. P¥i této plavbé hlid-
kovala ponorka v takzvané vI&i smec-
ce na pul cesty mezi Irskem a Grén-
skem, kde 9. srpna potopila torpédem
britskou rybarskou lod Ocean Victor
z Aberdeenu s tfinacti¢lennou posad-
kou, ze které nikdo nepfezil.

Zvlastni situace nastala 26. srpna
1941 pred pll osmou vecer. Ponorka
pfi hladinové plavbé narazila na dva
nafukovaci ¢luny, ve kterych bylo Sest
letct britské RAF ze zficeného bom-
bardéru Whitworth Whitley Mk V 612.
skvadrony. Z vypravéni pilota Winter-
-Taylora i dalSich ¢lent posadky vime,
Ze botsman (dustojnik ponorky odpo-

védny za posadku), dle svédectvi let-
cu jediny nacista na palubég, je nafidil
pfimo na mofi zastrelit, proti éemuz
se postavil kapitan Herbert Opitz
a Céast posadky. Veleni Kriegsmarine
(vale¢ného ndmornictva) pritom vy-
slovné zakazovalo brat na palubu tro-
secniky, tedy zajatce.

Situace, kdy se botsman snazil
prosadit popravu, se opakovala podle
letc minimalné jesté jednou a argu-
menty hraly spiSe pro botsmana. Ved-
le oficidlniho zékazu zde byly i prak-
tické problémy. Ponorka typu VIl méa
pro posadku neuvéfitelné malo mista
a Sest muz(ll navic po zbytek plavby je

z4téz nejen psychicka, ale i kvdli pri-
délam jidla. Navic zajatci museli sdi-
let prostory s posadkou, a to po Sest
dalsich tydn( na mofi!

Dne 10. zafi 1941 vSak ponorka
zakotvila ve francouzském St. Nazai-
re a letci byli pfedani do zajatec-
kych tabord, kde stravili zbytek valky.
Winter-Taylor o celé zalezitosti ob-
séhle vypovidal v roce 1954 do novin
a dalsi z posadky, zadni stfelec John
Grocott, pozdéji o celém incidentu
sepsal na Novém Zélandé Gtlou bro-
Zuru. Historie neni ¢ernobila a oba
letci se vyjadfrili o jednani kapitana

Pokracovdni na strané 2



POSADKA U-206

Beyer, John-Max
Biedermann, Herbert
Dellwig, Wilhelm
Densow, Gerhard
Dworan, Karl

Graf, Werner
Graupe, Walter
Haeker, Erich
Hamerski, Josef-Karl
Hapala, Karl-Ferdinand
Hein, Helmut
Henne, Ernst
Herkenrath, Karl
Hoffmann, Glinter
Hunger, Willy
Jakob, Albert

Kolb, Josef

Kristen, Ernst

Last, Georg

Maus, Eberhard
Minack, Heinz
Mynarek, Johannes
Nees, Emil

Nolte, Werner
Opitz, Herbert
Peters, Alfred
Polzing, Helmut
Preiss, Richard
Ratz, Friedrich
Richter, Gerhard
Rieger, Wil
Rothenblicher, Robert
Rother, Eberhard
Rickemann, Georg
Schadewald, Horst
Schéfer, Hans
Schiefke, Siegfried
Schmidt, Gerhard
Schmidt, Otto
Slovacek, Rudolf
Spriess, Gerhard
Stetzig, Hermann
Thran, Fritz

Weber, Herbert
Welzel, Bruno
Wilzopolski, Heinz
Pied 29. 11. 1941:
Borchers, Rolf
Nordheiner, Hubert

ZACHRANENI
LETCI BRITSKE RAF

B Pilot F/O Winter-Taylor, H. C.,
RAF 42733, POW No 3773

B Navigator Sgt Pat Millar, P. H.,
RNZAF 401210, POW No 9609
B Wireless Operator/Air Gunner
Sgt Martin, J. S., RAF 998984,

POW No 9646

B Rear Gunner F/O Grocott,

John, POW No ?

B Sgt Skuse, R. J., RAF 748628,

POW No 9623

B Sgt Kennedy, J. H., RAF

630077, POW No 9640
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a posadky jako o ,humannim a pratel-
ském”. Cela udélost se zachranou tro-
sec¢nikd byla fotograficky dokumento-
vana Herbertem Opitzem a fotografie
doputovaly az do Liberce. Ve statnim
okresnim archivu v Liberci tak méme
originaly pofizené uprostied Atlanti-
ku a diky sekvenci obrazkd mdzeme
rekonstruovat situaci minutu po mi-
nuté.

Gentlemanské chovani posadky
ponorky je kapitanovi i lentim ke cti,
ale letci nezapomnéli na své povin-
nosti a jeSté ve Francii sestavili Spio-
nazni zpravu o ponorkach i prista-
vu St. Nazaire. Byl to prvni podrobny
popis, ktery se dostal aZ do Britanie,
a i tak maly stfipek byl soucasti cesty,
na jejimz konci byla porézka nacistic-
kého Némecka.

Druha plavba zacala 30. zafi a tr-
vala do 28. fijna. U-206 pfi ni poto-
pila dvé britské lodé: 14. zafi korvetu
HMS Fleur de Lys z konvoje OG-75
o vytlaku 925 tun a 19. zafi Baron
Kelvin o vytlaku 3 081 tun. Na korve-
t& HMS Fleur de Lys, ktera byla tor-
pédovana 55 namornich mil zapadné
od Gibraltaru, zahynulo 70 ndmorni-
ki a pouze tfi prezili. Na parniku Ba-
ron Kelvin, torpédovaném také neda-
leko Gibraltaru, zahynulo z 42¢&lenné
posadky 16 namornikd. Prezivsi byli
vyzvednuti z more $panélskym parni-
kem Urola a ¢ast britskym HMS Dun-
can. Jména mrtvych jsou také uvede-
na v londynském Toweru na panelu
€. 14. U-206 se po této, z pohledu va-
le€ného Némecka Uspésné misi vra-
tila do pfistavu St. Nazaire.

Treti bojova mise zacala 29. lis-
topadu 1941. Ponorka vedend
Herbertem Opitzem vyjela z pfistavu
a to je také jeding, co je jisté. 30. lis-
topadu se méla ve smluvenou dobu
ozvat a provést radiovy kontakt, ale

Pohled na letce RAF v okamZiku, kdy se k nim bliZila ponorka U-206, a ve chvili tésné

po nalodéni (SOKA Liberec)

v tuto dobu jiz pravdépodobné leze-
la na dné Biskajského zalivu. Zprava
z ponorky U-71 hovofi o potopeniv po-
slednich hodinach 30. listopadu. Zda
slySeli pod vodou vybuch nebo néco
jiného, nevime. Nejpravdépodobnéjsi
je, Zze ponorka najela na britskou minu
a po nasledném vybuchu se potopi-
la. Velitelstvi na zakladé ztraty U-206
vydalo zpravu: ,Neni pravdépodobné,
Ze byla obéti leteckého Utoku. Ztrdta
U-206 zpdsobila zna¢né obavy ohled-

né situace s minami. Pouze pfileZi-
tostné prizkumy mohou byt provd-
dény mimo predepsané trasy..."
PohteSovani ¢lenové posadky byli
prohlaSeni za mrtvé azv bieznu 1942,
ale ani ¢lenové rodin, ani predstavite-
|1é mésta nebyli pfedtim dostate¢né
informovani. V priibéhu ledna a Gino-
ra se dotazovali na osud posadky do-
konce i v lodénici. Na rozdil od spus-
téni na vodu potopeni U-206 nebylo
v mistnich novinach ani zminéno... ®

s —



Tragédie britské rybarské lodi Ocean Victor

Ivan Rous

Nedlouho po spusténi na vodu vyra-
zila ponorka U-206 Reichenberg jiz
s posadkou na prvni zkuSebni plav-
bu, ktera trvala od 17. kvétna do
1. ¢ervna 1941. Na takzvanou ost-
rou plavbu pak vyplula 5. srpna 1941
z Trondheimu a po 37 dnech na mofi
doplula do St. Nazaire.

P¥i této plavbé hlidkovala ponor-
ka ve ,vI¢i smecce” na pll cesty mezi
Irskem a Gronskem, kde 9. srpna po-
topila torpédem britskou rybarskou
lod Ocean Victor z Aberdeenu s tfi-
néacti¢lennou posadkou, ze které ni-
kdo neprezil. Posadka, které velel
Marquis S. Slater, ma pamétni des-
ku €. 127 na pamatniku padlym z II.

Poﬁyb ponorky U-206 Reichenberg mezi 17.5 1941 a 5. 12. 1941

svétové valky v londynském Toweru.
NejmladSimu z posadky, Herbertu
Burnettovi, bylo teprve patnact let.
Posadka lodi Ocean Victor:
Addison, Alexander Grant, Fishing
Fleet, 25, Deck Trimmer | Bolton,
James Roger, Fishing Fleet, 46, First
Engineman | Burnett, Herbert Munro
Hendry, Fishing Fleet, 15, Apprenti-
ce Deck Hand, syn Hugha a Isabelly
Burnett, nevlastni syn F. Burnetta,
obec Woodside | Goodbrand, George
William, Fishing Fleet, 43, Cook,
syn George Goodbranda a Margaret
Goodbrand | Hejnesen, Jakob, Fishing
Fleet, Deck Hand | Innes, Alexander,
Fishing Fleet, 32, Deck Hand, syn
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Ivan Rous, Pavel Sercl 2018

Donalda a Mary Ann Ines, man-
zel Jessie Innes | Innes, Alexander
Stables, Fishing Fleet, 46, Second
Engineman | Joensen, Daniel, Fishing
Fleet, Deck Hand | Main, James, Fi-
shing Fleet, 40, Deck Hand | McKay,
Kenneth, Fishing Fleet, 45, Deck
Trimmer | Nicolson, Benjamin, Fi-
shing Fleet, 44, Second Hand, man-
Zel Violet Victorie Nicolson | Slater,
James, Fishing Fleet, 37, Fisherman,
syn Williama a Margaret Coule Slater,
manzel Matildy Slater, Rosehearty
Aberdeenshire | Slater, Marquis
Silverstone, Fishing Fleet, 44,
Skipper, syn George a Elsphel Slater,
manzel Heleny Marie Slater.

SPOJENE
KR AFDYSTYI

3. Flotila

R St Nazaire FRANGIE

o

SPANELSKO

Nejzavaznéjsi otazkou celé tra-
gédie je, pro¢ vydal kapitan Herbert
Opitz rozkaz torpédovat rybarskou
lod. Jedno z moznych feSeni zahady
se skryva v historii lodi samotné.

Trawler Ocean Victor byl po-
staven spole¢nosti Rennie Forrest
Shipbuilding Engineering and Dry-
dock Co. Ltd. z Wivenhoe v roce
1918 jako vale¢na lod pod nazvem
John Fairman. Mé&l eviden¢ni namot-
ni ¢islo 3750 a slouZil jako hydrofon-
ni lod nebo minolovka. Po prvni své-
tové vélce byl ndmornictvem prodén,
podobné jako jiné lodé tridy Strath,
a byl prfestavén na rybaiskou lod.

Pokracovdni na strané 4
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Béhem jednoho roku tfikrat zménil
majitele a v roce 1920 byl pfejmeno-
van na Ocean Victor. Roku 1928 lod
koupil J. Craig z Aberdeenu. V listo-
padu 1939 si lod pronajalo kralovské
nadmornictvo a pres tfi mésice ji po-
uzivalo jako hlidkovou lod. Poté byla
opét vracena J. Craigovi a dale pro-
vozovana jako rybarska lod.

Diky dopisu ulozenému v SOKA
Liberec mame Gtok na Ocean Victor
zkratkovité popsan pfimo kapitanem
Herbertem Opitzem: ,Jednoho srpno-
vého dne jsme za ranniho Sera spatfili
velky ozbrojeny rybdrsky parnik, ktery
hlidkoval kdesi v severnim Atlantiku,
a jedinym presné mirenym torpédem
jsme ho poslali do vzduchu.”

Kapitan ponorky U-206 tedy v lis-
topadu 1941, bez znalosti dalSich
osudl a historie trawleru Ocean

Victor, piSe o ,ozbrojeném rybar-
ském parniku”. S jistou opatrnos-
ti se Ize domnivat, Ze trawlery tfidy
Strath byly znamy némeckému né-
mornictvu a pravdépodobné znali
i jejich roli hlidkovych lodi. V tomto
pfipadé by se Opitz nerozpakoval
a torpédoval lod.

Tomuto vykladu nahrava i dopis
z listopadu 1941, kde Gtok popisu-
je jako vojensky uspéch. Ve skutec-
nosti vSak potopil obycejné rybare.
Dalsi variantou je moznost, ze lod
byla béhem tfi mésicd, kdy slouzila
u kralovského ndmornictva, ¢astec-
né doplnéna o hlidkové paluby a jeji
silueta tak mohla byt zménéna azry-
bafského €lunu se, pohledem kapita-
na némecké ponorky, stala vale¢na
lod. Tragédii tfinacti¢lenné posadky
to vSak nijak nezmenSuje.

Na druhou ostrou plavbu vyplu-

VLEVO: Nejmladsi ¢len a distojnik posddky Ocean Victor v dobovém tisku (rodinny
archiv) | NAHORE: Kapitdn Slater s rodinou (rodinny archiv) | DOLE: Baron Kelvin, dalsi
lod' potopend ponorkou U-206 (archiv U-206 Reichenberg)

la ponorka U-206 dne 30. zafi, trva-
la 28 dni a jednalo se o nejuspésnéj-
§i operacni nasazeni stroje. 14. zafi
potopila britskou korvetu Fleur de
Lys pfislusnou ke konvoji OG-75 a
19. zafi nakladni parnik Baron Kel-
vin o vytlaku pres 3 000 tun (v dopi-
se uvefejnéném na proté&jsi strance
kapitan Opitz uvadi vytlak parniku té-
mé¥ dvojnasobny).

V roce 2018 se nam podafi-
lo kontaktovat pfibuzné kapitana
M. S. Slatera, kterym jsme podali

podrobny popis celé udalosti. Tepr-
ve po 78 letech se rodinni pfislusnici
dozvédéli, co presné se stalo, a z re-
akce bylo patrné, ze se jedna i po
78 letech od tragédie o Zivou rodin-
nou rénu. Rodina kapitédna Slatera
dosud nechapala, pro¢ ponorka na
lod zautogila. | dnes jenom spekulu-
jeme, ale obé moZnosti, tedy silueta
hlidkové lodé nebo jeji uvedeni v se-
znamu povolenych cild kvali tfimé-
si¢éni sluzb& u namornictva, jsou vy-
soce pravdépodobné. &



Dopis do Liberce

Ivan Rous | preklad: Jifi Zahradnik (redakéné upraveno)

V listopadu roku 1941 napsal prav-
dépodobné Herbert Opitz prostred-
nictvim polni posty (M41306) dopis
predstavitellm Liberce. Historicky
dokument byl sestaven v St. Nazaire
v duchu, kterym byly formulovany
mnohé podobné zpravy. Smés emoc-
né zabarvenych vét se misi s oficiali-
tami stejné jako s dirazem na zakaz
publikovani a hrdinskym li¢enim. Pfes
tento balast je dopis cennym zdrojem
informaci o prvnich dvou operac¢nich
nasazenich ponorky U-206 Reichen-
berg. Uvadime ho proto v nezkracené
verzi, ale s nutnymi komentafri.

Mily kamardde v Liberci!

Konecné se md vyplnit nase touZeb-
né prani, abych Tinapsal. Navrdtivse
se z bojového nasazeni chceme pro
tuto chvili odloZit me¢ a vymeénit jej za
ndsadku pera. Vase pozdravy a prani
vseho nejlepsiho, které jsme obdrzeli
pred a po nasi prvni akci, nds vSech-
ny potésily. Urcité prispély k tomu,
Ze pouto mezi partnerskym méstem
a jeho ponorkou bylo znovu posileno
a upevnéno.

Predstavitelé Liberce se zucastni-
li spusténi ponorky na vodu v Kie-
lu a dalsi kontakty uz byly udrZzova-
ny jen korespondenéné. Patronat byl
vice nez &imkoliv jinym pouhou for-
malni a prestizni zaleZitosti.

V mezidobi jsme vypluli jiZ na nasi
druhou akci a pred nékolika dny jsme
se uspésné vrdtili. Jisté Té bude za-
jimat krdatkd zprdva o obou akcich
proti nepriteli. Po nékolika cvi¢enich
a pfipravdch, které slouZily k tomu,
aby se ¢lun a osddka spojili v jeden
celek, ktery by byl schopen frontové-
ho nasazeni, jsme na konci ¢erven-
ce vyraziliz Norska na nasi prvni akci
proti nepfiteli.

Po spusténi ponorky na hladinu jiz
byla ustanovena posadka. Plavidlo
dosud nebylo vyzbrojeno a na néko-
lika mistech byly jiz s posadkou pro-
vedeny zkousky. Nasledoval presun
do norského Trondheimu, kde na jiz
hotovém plavidle probéhl bojovy vy-
cvik posadky.

MoZnd nékomu probleskly hlavou po-
divné myslenky, kdyz velitel vydal roz-
kaz zvukovodem: ,VSem pozicim, prvni
akce proti nepriteli zacing!” Asi kazdy
poslal jesté jednou v myslenkdch vre-
ly, posledni pozdrav nékomu milému
ve viasti. A véf ndm, Ze jsme pritom
nezapomnéli na nds Liberec. Jestli
jsme si mysleli, Ze plavba na ponor-
ce znamend mit hned Uspéch, méli
jsme se velmi brzy poucit. Pocasi bez

viditelnosti, silné vinobiti, vSeobecné
Spatné povétrnostni podminky nds
obraly o nékterd jiz jistd vitézstvi
a daly nasim neprdteliim moZnost
uniknout nasim smrtelnym torpéddm.
Ale jednou se na nds usmdlo vdle¢né
Stésti. Jednoho srpnového dne jsme
za ranniho Sera spatfili velky ozbro-
jeny rybdrsky parnik, ktery hlidkoval
kdesi v severnim Atlantiku, a jedinym
presné mirenym torpédem jsme ho
poslali do vzduchu.

Prvni potopenou lodi byl 9. srpna
1941 trawler Ocean Victor. Posad-
ka ponorky v8ak netusila, Zze plvod-
né vojenska lod, slouZzici jak za prv-
ni, tak za druhé svétové valky, nebyla
v této dobé ve sluzbé. Pod velenim
Marquise Silversteina Slatera v této
dobé vyplouvala pouze za Ucelem ry-
bolovu. To poséadka ponorky pravdé-
podobné netusila a lod byla zapséana
v seznamu povolenych cilG.

O nékolik dni pozdéji jsme z more za-
chrdnili 6¢lennou osddku spadlého
anglického stroje. Tak jsme se sta-
li prvnim ¢lunem, ktery do viasti do-
pravil anglické vojdky jako zajatce.
S &ervenym praporkem na anténé, za
zvuku pisné ,Englandlied” a s nasimi
zajatci na horni palubé jsme se vrdti-
li do jednoho nddherného francouz-
ského pristavu v Atlantiku. Zatimco
jedna &dst osddky odjela na dovole-
nou, ¢lun byl fddné opraven a pfipra-
ven pro dalsi vypluti proti Anglii.

Dne 26. srpna 1941 narazila ponor-
ka pfi povrchové plavbé na posadku
britského bombardéru, ktera se po
padu letadla uchylila do gumovych
zachrannych ¢lund. V této dobé jiz
platil zdkaz brat na ponorky zajatce-
-trose¢niky a botsman ponorky
U-206 navrhoval letce zastfelit. Proti
tomu se postavil kapitan Opitz i na-
prosté vétSina posadky ponorky.

Brzy jsme byli zase sami s nasim ¢lu-
nem, venku na svétovém mori. Po-
dle toho, Ze se postupné oteplovalo,
jsme védéli, Ze nds kurs sméruje na
jih. V dusich panovala Zeleznd viile
a bez ohledu na vilastni ztrdty jsme
chtéli zasadit Anglii Gder tam, kde se
citila v nejvétsim bezpeci, a tak jsme
se dostali az do Gibraltarské uziny.
Nezvonilo Ti v usich, mily liberecky
kamardde, kdyZ jsme pred vjezdem
do tohoto anglického hradu odpadlili
nase torpéda a potopili do vin anglic-
ky torpédoborec se vsim Zivym na pa-
lubé a nds ¢lun tak dokonal ¢&in, ktery
predstavuje novy list sldvy v historii
Kriegsmarine? Clun, ktery poprvé
v této vdlce uderil na Anglii pred Gib-

Origindl dopisu uloZeny v SOKA Liberec

raltarem, ponorka pod Tvym patrond-
tem! A jesté jednou jsme se postarali
o neklid na , Opici skdle”. Svétlomety
sviti, svétlice délaji z noci den a ang-
lické délostrelectvo bezcilné pdli své
Zelezo. Podle zdsady naseho Viidce —
,po vitézstvi utdhnout prilbu pevnéji”
—jsme se vydali jesté jednou na mis-
to, kde se potkdvaji dva zemské kon-
tinenty. Tentokrdt to byl parnik o vy-
tlaku 6 000 tun, ktery jsme zamérili
a poslali do hlubin nasimi uhori. Asi
nemusim fikat, Ze se nds ,Tomik” po
tomto nasem druhém vitézstvi snaZil
vsemi silami prondsledovat a pokud
mozZzno znicit. K ustupu nds vsak ne-
donutilo nic z toho, nybrZ nedostatek
paliva a torpéd.

Popis druhé cesty, kterd vedla do
Gibraltarské Uziny, je doplnén di-
razem na utok ze 14. fijna 1941 na
britskou korvetu Fleur de Lys a oprav-
du se jednalo o prvni ponorkovy utok
u Gibraltaru. Druhou potopenou lodi
byl dne 19. fijna parnik Baron Kelvin.

Pod bezpecnym doprovodem mi-
nolovek a hlidkovych ¢lund jsme se
o nékolik dni pozdéji, opét za zvuki
pisné ,Englandlied” a britkych po-
chodd, jsouce zdraveni nasimi ka-
marddy trikrdt silnym hurd vrdtili do
stejného francouzského pristavu, ve
kterém jsme nasli klid a oddech i po
nasi prvni vypravé.

Domovskym pfistavem ponorky bylo
mésto St. Nazaire, kde se dodnes na-
chazi obrovské protiponorkové kryty
i suchy dok Normandie.

Celé osddce byl proptjcen ponorkovy
odznak ve zlaté a 16 muZ(i bylo vyzna-
mendno Zeleznym kiizem 2. stupné.
Velitel ponorkového vojska nasemu
veliteli, ktery byl mezitim povysen na
Kapiténleutnanta, predal osobné Ze-

lezny kiiZ 1. stupné. Také hlavni stroj-
nik Last byl, jako stary zkuseny ponor-
kdr, vyznamenany Zeleznym kfizem
1. stupné. | tentokrdt mohla byt vel-
kd ¢dst muzd posldna na dovolenou.
Ndvstéva partnerského mésta celou
osddkou neni bohuzel moznd. Je to
zakdzané z nadrizeného mista. Ale
neni'vylouc¢ena ndvstéva dsti jednot-
ky. BohuZel nds opustil jeden z nasich
kamarddd. Nas 1. W. O. Oberleut-
nant zur See Nordheiner byl prevelen
a pozdéji prevezme veleni nad jinym
¢lunem. Misto néj nastoupil Oberleut-
nant zur See Densow.

Lze predpokladat, ze néktefi z posadky,
nebo dokonce pfimo kapitan Herbert
Opitz, méli k Liberci blizsi a starsivztah
nez jen patronat mésta nad ponorkou.
Po této linii se dale patra.

Z nutnych vojenskych divod( upo-
zorfiujeme, Ze obsah tohoto dopisu
nesmi byt v Zddném pripadé zverej-
nén. Dopis dostane pan primdtor,
pan Kreisleiter a pan Wokan. Dou-
fdme, Ze brzy uslysime néco z nase-
ho partnerského mésta, zistdvdme
s nejlepsSimi pozdravy véem Libere-
¢antm a s nejlepsim prdnim pro bla-
ho mésta.

Heil Hitler!
prislusnik osddky ponorky

Dopis byl zaloZen do archivnich slo-
Zek mésta Liberce a v podobném du-
chu byla sepséna i odpoveéd, u kte-
ré se dochoval koncept z prosince
1941. V konceptu dopisu je tuzkou
uvedeno, Ze hlavni strojnik Last i ka-
pitan Opitz méli obdrzet, vedle bali¢-
ké pro celou posadku, po padesati ci-
garetach. Krajsky vidce (Kreisleiter)
Porsche i primator Rohn vSak od-
povidali v dobé&, kdy byla posadka
ponorky mrtva.



Konstrukce ponorky U-206

Pavel Sercl | fotografie: archiv Jizerskohorského technického muzea

Ponorka U-206 byla jednim z pla-
videl legendarniho typu VIIC, ¢asto
nazyvanych ,taznym koném Atlanti-
ku”, kterych bylo vyrobeno 577 kusu.
V dal$ich obménéach (A, B, C/41,D
a F) dosahl celkovy pocet produk-
ce typu VIl uctyhodnych 705 kusl
a stal se tak nejpocetnéjsi sérii po-
norek vyrobenych a nasazenych do
operacni ¢innosti.

U-206 byla stavéna lodénici
Krupp Germaniawerft v Kielu v fadé
plavidel U-201 az U-212. V kazdé
takové sérii dochéazelo ke konstruk-
¢nim zménam nizkého az stfedniho
rozsahu a fada z nich se tykala i vnéj-
Siho usporadani. Napfiklad u této sé-
rie je vyraznym znakem porcelanovy
izolator pro pfipojeni antény, ktery je
zasazen v oplasténi predni ¢asti veli-
telské véze. Dal$im jedine¢nym zna-
kem U-206 je tvar zabradli okolo pfi-
dového kanénu, které slouZilo jako
venkovni latrina.

Pro pfesnou identifikaci vraku
jsou tyto znaky jednozna&nym méfit-
kem pouze za predpokladu zachova-
nivngjsiho plasteé. V pripadé mélkého
Biskajského zalivu v§ak vraky nechat-
raji jen vlivem okolniho prostedi, ale
i vlivem ¢lovéka, v tomto pfipadé
v podobé rybolovu. Vle¢né sité s oce-
lovymi lany ¢asto vraky nendvrat-
né poskozuji, coZ u ponorky s korozi
oslabenym plastém znamena jeho
kompletni devastaci. S nejvétsi prav-
dépodobnosti bude z ponorky nejlé-
pe zachovano hlavné takzvané tlako-
vé téleso a pevné ¢asti trupu.
znakem je v8ak absence takzvané-
ho ,8norchlu” (schnorchel). Jedna
se o zafizeni, které umoZziiovalo po-
norkdm plout té&sné pod hladinou na
pohon dieselovymi motory a dobijet
akumulatory bez nutnosti celkového
vynoreni. Timto zafizenim byly po-
norky vybavovany az po roce 1943.
Zatim vSechny zndmé vraky v Biskaj-
ském zalivu jej maji.

Strojovna elektrometond @

Pridové hydrodynamické opldasténi

Znacnym Uspéchem by bylo na-
lezeni znaku mésta Liberce, ktery byl
upevnén na predni ¢asti oplasténi
véze, pod znakem byl némecky na-
zev Reichenberg.

TECHNICKY POPIS TYPU VIIC
Hlavni ¢asti ponorky je tlakové téleso.
Jednd se o svafovany ocelovy tubus
o tloustce stén od 16 do 22 mm vy-
ztuzeny ocelovymi Zebry kruhového
tvaru. Pouze horni ¢ast stropu stro-
jovny byla demontovatelna kvdli vy-
ménam motor(. V pfednim a zadnim
torpédovém Useku se v horni ¢as-
ti nachézeji prostupy pro nakladani
torpéd. Pro vstup do plavidla slou-
zil otvor ve velitelské vézi. Zejména
pro nakladku ¢&i v pfipadé nouze byl
vyuzivan prostup ve stropé lodni ku-
chyné, ktery vedl na palubu za velitel-
skou v&zi. Tlakové téleso sestavalo ze
ti hlavnich sekci, které byly oddéleny
tlakovymi prepazkami.

V prvni sekci byl spole¢né s torpé-
dovym Usekem i prostor pro ubikace
namornikd. Vodotésné dvere pak od-

délovaly ubikace dUstojnikd, predni
WC, radiovou a hydrofonni mistnost.
Zde byla i samostatna kéje velitele.

Stredni sekce byla centralou lodi.
Zde byly umistény veskeré instalace
pottebné k ovladani plavidla a k fizeni
palby. Ve véZi pak byl bojovy prostor
velitele s Utoé¢nym periskopem a tor-
pédovym kalkuldtorem pro vypocet
nastaveni torpéd.

Treti sekce byla tvofena tfemi
prostory oddélenymi vodotésnymi
pfepazkami. Prvni &ast slouzila jako
ubikace poddUstojnikd a s ni sou-
sedila lodni kuchyné se skladem
potravin a zadnim WC, to bylo ale
vétSinou vyuzivano jako dalsi sklad
potravin. Treti oddil byl strojovnou
dieselovych motorll a poslednim
prostorem byla strojovna elektromo-
tor( a zadni torpédovy Usek. Zde byl
i sklopny nouzovy kormidelni stroj
pro ovladani lodi v pfipadé poruchy
servopohon.

Vnéjsi plast slouzil hlavné jako
hydrodynamicky trup a ukryval ce-
lou fadu dalSich instalaci. Vné tlako-

Oddily tlakového télesa, Typ VIIC

Centrila a vl

Ubikace poddistojnikd a
Sodni kuchyné
Strojenvma ==
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Sekce €. 2

Sekce & 1

vého télesa byly pod palubou umis-
tény tubusy pro rezervni torpéda,
tlakové nadoby na stlageny vzduch,
kotevni navijak, potrubi, tlumice vyfu-
k& motorti a mnohé dalsi. Cely tento
prostor byl pfi ponofeni zaplavovan
a pfi vynoreni z néj byla voda odvadé-
na otvory v horni i spodni ¢asti trupu.
Na pfidi pod palubou byl ukryti maly
ocelovy ¢lun. Déle zde byly i nadrze
paliva a vyrovnavaci balastni nadrze.
Hlavni ponorna nadrz byla umisténa
uvnitf tlakového télesa v prostiedni
¢éasti pod centrélou lodi.

VYZBROJ

Hlavni vyzbroj ponorky tvofilo pét
torpédometll raze 553,6 mm, Ctyfi
pridové a jeden na zadi. Na palubé
byla k dispozici zasoba 14 torpéd —
Ctyfi v pfednich torpédometech, jed-
no v zadnim torpédometu, jedno pod
podlahou zadniho torpédového Use-
ku, Etyfi ulozena pod a dvé na podla-
ze predniho torpédového Useku a dvé
v externich vodotésnych pouzdrech
pod palubou na pfidi a na zadi.

Ubikace ndmoiniki @
piedni torpédomety




Tlakova Hfidelové spojky
ucpavka Spojka Spojka
elektromotoru dieselmotoru

Brzda

Hiidelova loZiska Ayxialni losisko

Dalsi vyzbroj tvofil kanén raze
88 mm na palubé pred velitelskou
vézi se zasobou 250 néaboji a proti-
letecky kulomet MG 30 réze 20mm
se zasobou 4 380 naboju.

POHONNA CAST

Ponorka vyuzivala kombinaci diesel-
elektrického pohonu — pro plavbu na
hladiné slouzily naftové motory a pod
hladinou elektromotory.

Naftové motory ponorky U-206
byly rovnéz vyrobeny lodénici Krupp
Germaniawerft a nesly oznaéeni GW
40/46. Instalovany byly dva rfadové
Sestivalce s obsahem 57,8 litr0l na
valec, celkem tedy bezmala 694 litrG
(vrtanivalce 400 mm, zdvih 460 mm).
Motory byly prepliiovany dmychadly
typu Roots a poskytovaly celkovy ma-
ximalni vykon 3 000 koriskych sil pfi
480 otackach za minutu, kratkodobé
az 3400 koriskych sil. Vaha obou mo-
tort Cinila 87 tun. Celkovéa spotreba
paliva se pohybovala pfi plném zati-
Zeni okolo 604 litrd za hodinu, zdsoba
paliva byla 129 700 litrd.

Elektromotory slouzily pro pfi-
my pohon lodnich $roubl a zaroven
jako generatory pro nabijeni baterii.
Baterie byly uloZzeny ve dvou sek-
cich uvnitf spodni ¢asti tlakového
télesa. Predni sekce byla pod pod-
lahou ubikaci dlstojnikd, zadni pak
pod podlahou ubikaci poddUstojnika.
V kazdé sekci bylo uloZzeno 62 bate-
riovych ¢lankd, kazdy o vaze 493 kg.
Celkem tedy 124 &lankl o celkové
vaze lehce nad 61 tun. Kapacita ba-

Vodotésna ucpavka mezi strojovnou

I

Elektromotor

elektromotori a dieselmotori

terii ¢inila az 9 800 Ah. Pfi bézném
provoznim prikonu 458 A tak zdsoba
energie vystadila na 20 hodin provo-
zu. K napéjeni hlavnich elektromoto-
rl se vyuzivalo napéti v rozsahu 110
az 340 V. Elektromotory a dalsi elek-
troinstalace pro U-206 dodala firma
Brown Boveri a Cie (BBC) z Mann-
heimu. Kazdy z elektromotor( vazil
8 100 kg a poskytoval vykon 238 kW,
kratkodobé (60 minut) az 276 kW pfi
otackach rotoru 280 az 295 ot/min.
Pohon lodnich Sroub byl pfimy bez
reduktoru. Jak bylo zminéno, elek-
tromotory slouzily i jako generato-

ry pro dobijeni baterii. V tomto re-
zimu pak kazdy generator dodaval
nepfretrzity vykon 465 kW pfi ota¢-
kach 450 ot/min. Budici napéti bylo
110V a proud 28 A.

Z celkového pohledu Ize ponorky
typu VIIC povaZovat za velice Uspés-
ny vzor pro povale¢né konstrukce
dieselelektrickych ponorek. Jejich
mimoradné odolna konstrukce ne-
méla jesté nékolik let po druhé své-
tové valce mnoho konkurentd. Napfi-
klad ponorka U-995 spolu s dal$imi
dvéma plavidly typu VIIC slouZzila
v Norském kralovském namornictvu

e

| T —
Kandn, Smm

Slgnalizatni boje

Dieselmotor

pod ndzvem KAURA od roku 1948 az
do prosince 1962, kdy byla vyfazena
z aktivni sluzby. Ponorka se zG¢astni-
la nékolika ndmornich cvi¢eniv rdm-
ci NATO. Byla vyuZivana i jako Skolni
lod a jeji palubou prosly desitky bu-
doucich norskych ponorkara. V roce
1965 prodalo Norské namornictvo
ponorku némecké Bundesmarine za
symbolickou jednu marku. Ponorka
od roku 1972 slouzi jako jedine¢né
muzeum a jeji palubu mlzete na-
vstivit v Iazefiském méstecku Laboe.
Jedna se o jediné dochované plavi-
dlo typu VIIC na svété. ®
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Spojenecti letci v boji proti U-206

Jan Votava, Milan Votava | fotografie: archiv autort

Josef Mohr

Bitva o Atlantik byla bezesporu nej-
delSi bitvou 2. svétové valky, bitvou
o preruseni dopravnich tepen spo-
jencli a zaroven zivotné dilezitou
pro samotnou existenci Velké Bri-
tanie. Tento souboj co do podctu

materialnich a lidskych ztrat se vy-
znacoval jako velmi krvavy pro obé
znepratelené strany. JelikoZz Osa na
rozdil od Spojencd nedisponova-
la dostate¢nym mnozstvim hladi-
novych plavidel, hlavni tiha bitvy le-

Zela na bedrech ponorkové zbrané
Kriegsmarine.

Ponorka U-206 byla vyrobe-
na v sérii s U-201 az U-212 v Kielu
podnikem Germaniawerft AG. Dne
16. 10. 1939 byla objednéna v Kielu
a vyroba zapocala 17. ¢ervna 1940.

V tomto obdobi se letci britského
bombardovaciho letectva snaZili za-
minovat Usti kielského pfistavu, ale
tyto operace vzhledem k probihajici
bitvé o Norsko, Francii a naslednou
leteckou bitvu o Britanii ustavaly. Po
vitézné letecké bitvé o Britanii zaca-
ly letecké sily spojencll opét s mino-
vanim a spustili bombardovani i sa-
motného Kielu, ktery byl dllezitym
pfistavem, zakladnou plovakovych
letoun, ponorkovou zakladnou i pra-
myslovym centrem. V dobé plisobeni
U-206 v Kielu miiZzeme doloZit vice jak
10 operaci britskych letct pfi kladeni
min a vice jak 35 operaci zaméruji-
cich se na bombardovani pristavu.

Od podzimu 1940 do jara 1942
v ramci bombardovaciho letec-
tva pUsobila i 311. ¢eskoslovenska
bombardovaci perut, jejimiz pFislus-
niky byli v tomto obdobf i nasi roda-
ci Ludvik Kosek z Turnova, Bedfich
Prochazka z Liberce, Jaroslav Ny¢
z Ceského Dubu a Josef Mohr z Vel-
kych Hamrd.

LUDVIK KOSEK

(*10.12. 1916 TURNOV)

V mladi se vyucil na odborné pokra-
Covaci $kole strojnim zadmecnikem.

Za prvni republiky slouZzil od roku
1936 u Ceskoslovenského letectva
a byl vycvi€en jako polni letec stfe-
lec. Po némecké okupaci v bfeznu
1939 se rozhodl pro uték do Pol-
ska. Zde podepsal zavazek ke sluz-
bé v cizinecké legii. Pozdéji odjel na
palubé lodi Chrobry z pfistavu Gdy-
né do Francie.

Kdyz vypukla svétova valka, byl
ze svazku legie propustén a ode-
slan na leteckou zékladnu Chartres
nedaleko PafiZe. Prvni lednovy den
roku 1940 nastoupil do streleckého
vycviku. Dne 26. ¢ervna 1940 odplul
v transportu generala Rudolfa Viesta
do Anglie. Kratce po pfijezdu vstoupil
do fad britského Kralovského letec-
tva a stal se stfelcem 311. ¢eskoslo-
venské bombardovaci peruté. S tou
absolvoval vice nez 20 bojovych let(,
¢imz dokonéil prvni operaéni turnus.

Dalsi turnus odlétal s peruti poté,
co absolvoval vycvik pro piloty vice-
motorovych letadel. Nejprve jako dru-
hy pilot Wellington( a nasledné jako
druhy pilot Liberatorid pfi operacich
pobiezniho letectva. Prodélal néko-
lik soubojl s nepratelskymi stihaci
a Utokd na ndmofini cile. Po dal$im
pilotnim preskoleni mezi roky 1943
a 1944 na Bahamskych ostrovech
se vratil jako velitel posadky zpét do
Velké Britanie, kde béhem ¢ervna na
a Cervence roku 1944 odlétal Sest
operacnich letd.

Ludvik Ko$ek zahynul 13. ¢er-
vence 1944 pfi navratu z operacni-



Ludvik Kosek

ho letu, kdy jeho Liberator kvli vel-
mi nepfiznivému pocasi narazil do
kopce u obce Malborough v hrabstvi
Devon. Spolu s nim v letadle zahy-
nulo dalSich osm &eskoslovenskych
letcl. Za svou odbojovou &innost ob-
drzel Etyrikrat Ceskoslovensky Valec¢-
ny kiiz a ¢eskoslovenskou medaili Za
chrabrost.

JOSEF MOHR

(* 5. 10. 1912 VELKE HAMRY)

Po sloZeni maturitni zkousky na pr{-
myslové Skole dobrovolné nastoupil
do Skoly leteckého dorostu v Prosté-
jové. Byl vycvi€en jako pozorovatel
a jeho kmenovou jednotkou se stala
10. letka leteckého pluku 3 ,Milana
Rastislava Stefanika” v Nitte.

Po okupaci Némeckem a nésle-
dujicim propusténi z fad vojenského
letectva v bieznu 1939 se Zivil jako
technicky urednik. Jesté v kvétnu
téhoz roku ilegalné odesel do Pol-
ska, odkud po podepsani pétileté-
ho zavazku ke sluzbé v cizinecké
legii v ¢ervenci pokracoval lodi do
Francie. Po vypuknuti druhé své-
tové valky doslo k jeho uvolnéni ze
svazku legie a odeSel spolu s dalsi-
mi navigatory a strelci na leteckou
zakladnu v Tours. Pfes Casablanku
a Gibraltar se dostal v [ét& 1940 do
Velké Britanie.

Stal se prislusnikem britské-
ho Kralovského letectva a po vy-
cviku v Bassingbourne byl zafazen
jako navigator k 311. ¢eskosloven-
ské bombardovaci peruti. Ziuc¢ast-
nil se celkem 35 bojovych letl nad

tuzemim nepfitele. Béhem jednoho
z nich zachranil celou posadku leta-
dla, kdyz objevil stfepinou poskoze-
né kyslikové potrubi.

Dne 28. prosince 1941 vzlétl
v posadce Aloise Sigky k poslednimu
opera¢nimu letu pfed nastupem na
pulroéni odpocinek. Cilem se stal né-
mecky pristav Wilhelmshaven. Jejich
stroj byl nad cilem téZce poskozen
protiletadlovou palbou a pilot musel
provést pfistani na vodu v Severnim
mofi. V letadle utonul zadni stielec
Rudolf Skalicky. Ostatni ¢lenové po-
sadky se zachranili na nafukovacim
Elunu. Josef Mohr zemfel vysilenim
2.ledna 1942. Nasledujici den vypla-
vilo more na holandské pobrezi zbylé
tfi prezivsi letce, ktefi po vyléceni pu-
tovali do némeckych zajateckych téa-
bor. Josef Mohr byl pohiben na vo-
jenském hibitové v Bergenu.

BEDRICH PROCHAZKA
(* 12. 1. 1914 HORNi RUZODOL)
Po studiich na strojni primyslové
Skole pUsobil jako technicky ured-
nik. V roce 1933 byl odveden k vy-
konani prezenéni vojenské sluzby
a prodélal vycvik na telegrafistu. Po
jejim ukond&eni se rozhodl pro karié-
ru vojaka z povolani. Absolvoval kurz
velitelll a spravcl povétrnostnich
stanic a kurz obrany proti letadldm
v Prostéjové. V breznu 1939 byl pro-
pustén z armady a odstéhoval se
z Liberce do Litovle. Jesté pred od-
chodem do zahraniéi se stihl v pro-
tektoratu oZenit.

V Fijnu 1939 utekl pfes Sloven-

sko, Madarsko, Jugoslavii, Turecko
a severni Afriku do francouzského
Marseille, kde se stal pfisluSnikem
Ceskoslovenské zahrani¢ni armady.
V ramci 1. pésiho pluku ¢eskosloven-
ské divize vykonaval jednu z velitel-
skych funkci.

Po kapitulaci Francie se koncem
¢ervna dostal do Velké Britanie, kde
po dvou tydnech vstoupil do fad brit-
ského Kralovského letectva. Prodélal
vycvik palubniho telegrafisty a v ino-
ru 1941 absolvoval prvni operaéni
let u 311. ¢eskoslovenské bombar-
dovaci peruté.

Kratce pred splnénim predepsa-
ného poctu odlétanych operacnich
hodin ho mimo sluzbu postihla vaz-
né dopravni nehoda, ktera ho vyradi-
la z bojovych operaci.

Koncem roku 1942 se vratil
k 311. bombardovaci peruti. Od ino-
ra 1944 pusobil jako €len pozemniho
personalu peruté zodpovédny za ko-
munikaci mezi posadkami a operac-
nim stfediskem letisté.

V srpnu 1945 se vratil s dal$imi
letci do Ceskoslovenska, kde se zahy
po navratu rozhodl pro odchod z ar-
mady. Sehnal zamé&stnani u Cesko-
slovenskych aerolinii, kde pracoval
jako telegrafista. V roce 1949 byl pro-
pustén, dlouhou dobu sledovan a né-
kolikréat vySetfovan pfislusniky Statni
bezpec€nosti.

Bedfich Prochazka zemrel 12. Cer-
vence 1965. Za svou vale¢nou sluzbu
obdrzel mnoZzstvi ¢eskoslovenskych
a britskych vyznamenani.

Bedrich Prochdzka

UTOK NA PONORKU U-95
Pfipomerfime situaci ze 14. srpna
1941, kdy se U-206 setkala v pozi-
ci AM12 s ponorkou U-73. Obé po-
norky plsobily ve vi¢i smecce Gron-
land. Kolem 11:30 je nahle prekvapil
Whitley 502. peruté Kralovského le-
tectva. Obé& ponorky se musely nou-
zové ponofit. U-206 zaregistrovala
po 45 sekundéach vzdéleny vybuch
hlubinné pumy. Ani jedné z ponorek
se nic nestalo a podafilo se jim beze
Skod vyvaznout.

Dne 28. srpna prechazi U-206
do vI¢i smecky Kurfurst a nasledné
2. zafi do vICi smecky Seewolf.

Dne 4. zafi 1941 vzlétl stroj Cata-
lina, BN-Y (Z2143), 240. peruté RAF
k doprovodu konvoje SL84 sméfu-
jictho do Liverpoolu. V poséadce
F/Lt Louwa DFC letél jako navigator
prislusnik RCAF F/O Havli¢ek. Kon-
voj se do cile dostal bez jediné ztraty
8.9. 1941, na ¢emz mé&la nemaly po-
dil i zminénéa posadka.

Ve 13:26 spatfili letci Cataliny
na 16 kilometrd vynofenou ponor-
ku, v pozici 51.25°N a 16.25°W na ni
zautodily z vySky pouhych Sesti met-
rd &tyfmi hlubinnymi nalozemi. Peri-
skop zmizel pod hladinou pét sekund
po jejich dopadu na hladinu. Po explo-
zi bomb se na hladiné objevila olejova
skvrna asi 20 x 10 metr( a rychle se
zvétSovala. Oblast byla po néjaky ¢as
monitorovana. Poté, co opustili mis-
to Utoku, v ¢ase 13:50 spatfili letci
nad dvojici lodi dalkozvédny némec-

Pokracovdni na strané 10
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ky letoun Fw-200 C-3 Condor, s nimz
svedli vcelku Uspésny souboj, ktery
s prestavkami trval az do 15:25. Con-
dor opoustél bojisté s jednim kouficim
motorem. V prostoru hlasila napadeni
ponorka U-95, jez byla bombardovana
beze Skod. Je to prvni doloZeny ttok
ceskoslovenského letce na ponorku.
“Liberecka” U-206 byla od tohoto mis-
ta vzdalena jen 30 ndmoinich mil.
Jak jsme jiz zminovali, na jare
roku 1942 presla ¢eskoslovenska

311. bombardovaci perut do podfi-
zeni pobfezniho velitelstvi britského
Kralovského letectva. Dne 28. srp-
na 1942 zautocil Wellington W/Cmr
Snajdra na sesterskou ponorku
U-206 s ozna¢enim U-203. Ponorka
zasazena jednou bombou ale unikla
bez vétsich Skod.

Dne 7. zafi 1942 utocil Sgt.
Miroslav Cervinka z Bor&e u Mladé
Boleslavi na dalsi sesterskou ponorku,
jmenovité U-202. Ponorku ¢eskoslo-
venska posadka zasahla tfemi bom-

bami a ostrelovala ji palubnimi zbra-
némi. Vysledkem bylo poskozeni dvou
torpédometll i s torpédy. To v§ak neza-
branilo podmorskému €lunu pokraco-
vat v plavbé a potopit holandsky par-
nik Achiles u Bolivie. Ceskoslovensti
letci bojovali az do konce valky a déle
i po jejim skonceni, kdy hledali ponor-
ky, které se nechtély vzdat. Posledni
akci byl let ze zacatku cervna 1945.

Z dnesniho Libereckého kraje
Uspésné plsobili v rdmci boje proti
ponorkam dalsi letci, napfiklad prv-

Jak se hledaji pribuzni padlych

Jiti Zahradnik | fotografie: archiv rodiny Waltera Graupeho

NAHORE: Walter Gustav Ernst Graupe, narozen 17. 5. 1922 ve Fraustadtu (dnesni

Wschowa v Polsku) v roce 1940, kdy pracoval pro spole¢nost Landwirtschaftlichen
Ein- und Verkaufsgenossenschaft eGmbH | VPRAVO: Umrtni list Waltera Graupeho

V souc¢asné dobé, kdy Ize diky interne-
tu nahlizet do svétovych archivl s mi-
liény digitalizovanych dokumentd, se
daji velice dobre dohledat jména pad-
lych na obou stranach. Jména spolu
s hodnosti jak posadky ponorky, tak
obéti potopenych britskych lodi jsou
volné dohledatelné na nejrizné&jsich
internetovych strankach a serverech.

Na némecké strané je nejdulezi-
t&jSim mistem pro hledani Deutsche
Dienststelle (WASt) se sidlem v Ber-
liné. Zde jsou ulozeny v§echny do-
stupné vojenské udaje k vojakiim
wehrmachtu. Tady bohuZel materia-
ly nejsou jesté digitalizované, veske-
10

ré reSerSe provadi zaméstnanci ru¢-
né a navic v soucasné dobé dochazi
k restrukturalizaci a celd instituce
prejde od ledna 2019 pod Spolkovy
archiv (Bundesarchiv). To vSe vede
k tomu, Ze se lhlty pro zpracovani
dotazd pohybuji v rozmezi 12-14
mésich. Diky tomu zatim nemame
z tohoto archivu Zadné informace.
Dalsi moznosti je kontaktovani
rlznych spolkd, které se staraji o pa-
méatniky padlych v jednotlivych ob-
cich. A protoze namornici byli prohla-
Seni za mrtvé k 4. prosinci 1941, maji
néktefi z nich vlastni nahrobky v ob-
cich, ze kterych pochazeli. DalSi moz-

nosti je vzit do ruky telefonni sezna-
my &i se snaZzit na internetu vyhledat
shodnéa jména a kontaktovat vSech-
ny jmenovce. Je to velice zdlouhava
prace, ktera nevede vzdy k Uspéchu,
ale povedlo se nam zatim timto zpG-
sobem kontaktovat dvé rodiny pfi-
mych pfibuznych. Velice ochotnd je
napfiklad rodina Waltera Graupeho,
kterd nam poskytla veSkeré doku-
menty, které maji doma. Dokonce
stale jesté Zzije jeho bratr Manfred,
asi posledni zijici osoba, ktera osob-
né znala nékoho na U-206.

Na spojenecké strané je situa-
ce o trochu lep$i v tom, Ze vojenské
archivy byly z&asti digitalizované,

ni piloti P/O Otakar Zanta, ktery do-
konce potopil ponorku U-966, déle
F/0 Karel Kopal nebo druhy pilot
W/0O Josef Drobnik. Valka na mofi
byla krutd a neuprosna. DomU do
Jizerek se nevratili vySe zminovani
Zanta, Mohr a Kogek.

Miladilidé umirali na obou stranach.
Na jedné strané zastupci mésta spon-
zoruji podmorsky €lun, v té samé dobé
jsou ale ob&ané toho samého mésta
nebo kraje v armadach spojeneckych
a aktivné proti nému bojuji. B

a diky tomu lze hledat online v nej-
rlznéjSich databazich. Mezi nejdl-
lezitéjsi patii britska databaze For-
ces War Records a britsky Narodni
archiv (National Archive). K navaza-
ni kontaktu nam napomohl rovnéz
¢lanek o naSem patrani zverejnény
ve skotskych novinach. Veskeré hle-
dani by bylo vyrazné komplikova-
néjsi, nebyt nezi§tné pomoci mno-
hych badatell v Anglii, Némecku
a na Novém Zélandu. Projekt U-206
Reichenberg tak neni jen libereckou
nebo €eskou zélezitosti, ale téma-
tem, kterym se zabyvéa v sou€asné
dobé spousta zahrani¢nich spolu-
pracovnikdl z mnoha zemi. B
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Cesty za ponorkou

Ivan Rous | fotografie: Ivan Rous

V roce 2018 jsme podnikli tfi cesty do
archivd, lodénic i plvodnich kotvist
ponorky U-206 Reichenberg.

Prvni vedla do Kielu, pfistavniho
mésta, kde byla ponorka U-206 vyro-
bena. Cilem byly nejen lodénice sa-
motné, ale prfedevS§im muzeum po-
norky U-995 a pamatnik némeckym
namornikdim (Marine Ehrenmal) v La-
boe. V tésném sousedstvi se nachazi
i pietni misto ur¢ené pro padlé ponor-
kare. Pamatnik v Méltenortu U-Boot
Ehrenbal obsahuje seznamy vSech
padlych a je stéle aktualizovany.

Cesta pokracovala do 200 kilo-
metr vzdaleného Cuxhavenu, kde
v blizké vesnici Altenbruch sidli nej-
znamé;jsi ponorkovy archiv na své-
t&, Archiv der Stiftung Deutsches
U-Boot-Museum, a ponorkové mu-
zeum. Archiv shromazduje informace
o némeckych ponorkéach uz od roku

stituci svého druhu v sou¢asné dobé
v Evropé, a to i pfes skromné perso-
nalni obsazeni. S archivem jsme uza-
vreli dohodu o vzajemné vymeéné in-
formaci a dal$i spolupraci. Stru¢né
Ize Tici, Zze kazdé patrani po ponorce
zacinéa pravé tady a neni bez zajima-
vosti, Ze zde zacinal néktera ze svych

patrani i Robert Ballard, slavny oceéa-
nograf a objevitel Titanicu.

Druha studijni cesta byla vénova-
na opacné strané konfliktu — britskym
a Ceskoslovenskym letclim a jejich
protiponorkovému boji. Se stejnou
pozornosti, jakou vénujeme némec-
ké ponorce, zpracovavame soucasné
i britskou protiponorkovou valku s dd-
razem na ¢eskou stopu v Britanii. Ci-
lem tedy byla letisté, archivy a muzea
v oblastech, odkud operovaly bom-
bardovaci a pobfezni peruté RAF.

Prvni zastavkou byl Southampton
a Portsmouth s letistém na ostrové
Thorney. S odborniky na letectvi v So-
lent Sky muzeu jsme vytipovali moz-
né peruté, které v roce 1941 mohly
utogit na ponorku U-206, a vytvorili
jsme zékladni okruh zajmu. Z tohoto
jediného muzea jsme odvazeli pfibliz-
né 500 fotokopif listinnych materia-
10 a asi 15 knih tykajicich se téma-
tu RAF a mistnich letist. Nasledoval
presun do kralovského ponorkového
muzea v Potsmouthu, kde jsme zis-
kali dalsi podklady.

DalSim cilem byla oblast letist
RAF, ze kterych za druhé svétové
valky vzlétaly bombardéry a stihaci

Pokracovdni na strané 12




NAHORE: Jedndni tymu U-206 s francouzskymi trady v St. Nazaire | DOLE: Tabule v pamdtniku ponorkd# v Moltenortu u Kielu
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letadla v rdmci protiponorkové valky.
Predannack, Portreath, Newquay. To
jsou nazvy letist, ze kterych opero-
vali i ¢eskoslovensti piloti. Nékte-
ré z areall jsou v tésném soused-

stvi pobfezi a jsou nevyuzivané, na

jinych naopak pristavaiji i velka do-
pravni letadla.

Pro nas bylo nejdilezitéjsi letiste
St. Eval s kostelem, ktery je dnes pa-
matnikem a pietnim mistem padlych
letc, ale i samoobsluznym informag-
nim centrem. Pravé zde jsme defini-
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tivné odhalili ¢isla peruti, které atoci-
ly v Biskajském zalivu, kladly minové
pole Beech u francouzského St. Na-
zaire a utoCily na ponorku U-71 pfijeji
plavbé s U-206.

Cesta pokrac¢ovala k letisti Dawid-
stow se soukromym muzeem vénova-
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m druhé svétové valce. Zde jsme
pro nas projekt sehnali spolupracov-
nika — znalého historika, ktery zpraco-
vava déjiny mistnich letist.

Posledni zastavka v Britanii byla
pfimo v narodnim archivu v Londyné,
v mistni ¢asti Kew, kde jsme pofidi-
li vice nez tisickovku kopii archivalii
vztahujicich se k protiponorkové val-
ce a k dal§im tématim souvisejicim
s projektem.

Treti cesta do Francie uz neby-
la jen studijni, ale kombinovali jsme
vyfizovani Urednich formalit, terénni
vyzkum a kontaktovani mistnich his-
torik(l. Francouzské St. Nazaire je ne-
jen naSe budouci zakladna podmot-
ského vyzkumu, ale i zdroj informaci
o plisobeni U-206 Reichenberg. Pra-
vé zde, pokud nepoditdme oteviené
more, travila posadka i stroj nejvice
Casu ze svého kratkého operac¢niho
Zivota. Protiletecky bunkr, kde po-
norka kotvila, stejné jako svého €asu
nejvétsi suchy dok Normandie jsou
v St. Nazaire dochovany ve $picko-
vém stavu, a pokud pouZijeme klisé
o mistech, kde na vas dychne atmo-
sféra, tak je to prave zde.

Ponor k U-976 byl pak vybornym
zavérem a pro potapéce predevsim
,08ahanim” podminek pro potapé-
ni v atlantickém Biskajském zalivu. &




VzKkriseni pribéhu ponorky U-206

Ales Vasicek | fotografie: Ivan Rous

NAHORE: Dokumentarista Ale$ Vasicek pfi prdci v St. Eval v Cornwallu | DOLE: Natd&eni u U-995 v Laboe

Kdyz jsem zhruba nékdy na sklonku
roku 2017 poprvé uslySel o projektu
U-206, pfislo mi to, asi jako vétsiné
lidi, jako Uzasny néapad, ktery je ale
ponékud Sileny. Ihned se mi vybavi-
la naro¢na hledani vrakd Titaniku ¢&i
kfizniku Bismarck. Jednoduse néco,
Co je nejen mimo moZznosti bézného
badatele, ale i béZzného smrtelnika.
Nicméné moji profesi je naslouchat
pribéhdim, byt jejich svédkem a pre-
dévat je dal. A tenhle piibéh mi prisel

naprosto skvély. Ted nemluvim o bez-
pochyby tajemném piibéhu ztracené
ponorky U-206, ale predevsim o pfi-
béhu jejiho hledani. Pro mé se stalo
néc¢im, co je tfeba ihned zadit zazna-
menavat, protoze nic podobného se
nejspis uz nebude nikdy opakovat.
Mnoho véci v Zivoté ¢lovéka by-
chom mohli oznadit za nahodu. Treba
fakt, Ze se spis o ponorce Reichen-
berg dostal v Severo¢eském muzeu
do rukou lidem, ktefi jsou dostate¢né

dobrodruzni na to, aby se rozhodli jed-
nat. Co ov8em uz nelze povazovat za
jakousi vali shiry, je fakt, Ze tito lidé
byli v kazdém ohledu povolani. Bé-
hem velmi kratké doby jsem byl se
svoji kamerou svédkem jednanitymu,
ktery nijak netapal. Historiky doplnili
profesiondlni potapédi a vie zadinalo
dostavatjasné obrysy. Rozjeli jsme se
na mista ,prvniho kontaktu”, tedy tam,
kde by kazdé takové patrani mélo za-
¢it. Zde to byl pfedevsim ponorkarsky

archiv v severnim Némecku. Pozdé&ji
postupné nasledovalo badani ve Vel-
ké Britanii a Francii. Zacalo byt zfej-
mé, Ze cely piibéh se rozrista.

Fragment naseho patrani jsme
mimo jiné uverejnili v televizni re-
portadzi v magazinu Vikend na TV
Nova, kde zaznamenal velmi pozitiv-
ni ohlas s pfislibenim moznosti odvy-
silani dalsiho pokracovani. Vzhledem
k tomu, Ze jde o viibec nejsledova-
néjsi televizni publicisticky porad
u nas, je tento fakt nejen zavazujici,
ale i velmi povzbuzujici.

V soucasnosti se chystdme opét
televizné shrnout dosavadni vysledky
naseho ,honu na ponorku”. Tym ma za
sebou navstévu Francie a nové zku-
Senosti z ponoru k podobnému typu
ponorky v obdobné lokalité. Vyzkum
v britském narodnim archivu a dal-
Sich institucich oblast hledani prijatel-
né zUzil a jiné zdroje pfinesly zajimavé
informace i o tom, co s ponorkou a jeji
posadkou souvisi. Myslim, Zze Ivan
Rous velmi dobre zminil, Ze snaha
tymu neni zamérfena pouze na lokali-
zacivraku U-206, ale prave i na odkry-
ti souvislosti, pfibéht obycejnych lidi,
Casto pfimo spojenych s méstem Li-
berec, které valka semlela bez ohledu
na stranu konfliktu. Z mého pohledu
filmového vypravéce je to latka, kterd
pfichazi mozna jednou za Zivot. Budu
rad, kdyZz tento obrazovy material obo-
hati v8echny planované vystupy ba-
datelského tymu v dobg, kdy budeme
moct 0znamit svétu: Zname tajemstvi
ponorky U-206 Reichenberg. &




Prvni atlanticka zkusenost

Petr Fatka

Patrani po ponorce U-206 Reichen-
berg se v druhé poloviné roku 2018
pfesunulo do terénu, do Biskajské-
ho zalivu. Po mnoha suchych hodi-
nach v archivech, u korespondence a
pfi pracovnich schlizkach jsme v 1été
vyrazili poprvé do Francie. Nasim ci-
lem bylo pfistavni mésto St. Nazaire,
kde byla za valky vybudovana ponor-
kova zakladna, kam byla U-206 pfi-
fazena a ze které vyrazila na svou po-
sledni plavbu.

Predvoj tymu mél na misté zacit vy-
fizovat formality, povoleni a seznamit
se s mistnim prostiedim. Nikdo z nase-
ho Nautico TECH tymu se zatim nepo-
tapél v Biskajském zalivu, a tak byl prv-
ni potapéecsky ukol jasny: zjistit, co nas
bude pod vodou ¢ekat. Je veliky rozdil
potapét se v modrém mofi, v kratkém
neoprenu s prlizraénou teplou vodou,
anebo v tmavém studeném Atlanti-
ku. Biskaj je navic nechvalné proslu-
ly nestabilnim poc¢asim, vinami a sil-
nymi proudy. Doufali jsme, Ze by more
mohlo byt alespon pfiblizné podobné
Baltu, ve kterém se potapime pfi na-
Sich vrakovych expedicich.

Pri ,uradovani” V St. Nazaire jsme
rozsifili tym o mistniho potapéce
Mathieua Lemberta-Huet. Je to tech-
nicky potapé¢ znaly mistniho prostte-
di a se zajmem o vraky. Velkou vyho-
dou je i jeho ¢lun — Zodiac. S pomoci
nového ¢lena a jeho pratel jsme moh-

li uskuteénit vyjezd na more. Mathieu
nabidl ponor k U-976. Netusili jsme,
Ze je schopen bez né&jakych velkych
pfiprav vyrazit ze dne na den skoro
60 km od pevniny. Nase nadseni ne-
znalo mezi. V plénu bylo udélat testo-
vaci ponor, zjistit viditelnost, termo-
kliny a proudy. Ale Ze stihneme jesté
navstivit vrak némecké ponorky, v to
jsme ani nedoufali.

Rano jsme se sesli v malém pfi-

- V¥V
VLEVO NAHORE: V Atlantiku na malém &lunu vice jak 50 km od pobreZi (foto: Ivan Rous) | VLEVO DOLE: U-976 (foto: Pascal Collin) |
VPRAVO NAHORE: Potdpéc u ponorky U-976 (foto: Petr Fatka) | VPRAVO DOLE: U-976 (foto: Pascal Collin)

stavu, natahali techniku na ¢lun a vy-
razili. Zhruba po tfech hodinach plav-
by jsme byli na misté. Z domova byl ve
Ldvojcéeti” nafoukany obycejny vzduch,
ale ponorka nastésti lezi jen lehce
pres S0 m hluboko, coz je jesté akcep-
tovatelné. Dekompresni lahev zapij-
¢ili nasi novi kolegové. Ponor probéhl
velmi poklidné. Méli jsme $tésti na po-
¢asi nebo nds mozna nechtél Atlantik
pfi nasi seznamovacce ihned vystra-

$it. Spatnou viditelnost pod hladi-
nou vystfidala zhruba od 20 m hloub-
ky pékna prlizratna voda. Vidét bylo
pfiblizné na 15m, teplota dosahovala
12°C a proud byl mirny. Na dné u vra-
ku jsme stravili nddhernych 20 minut,
které jsem skoro v§echny obétoval na
pofizeni videa. Vyméreny ¢as pod vo-
dou utika neuvéfitelné rychle, obzvlas-
té pffi krdsném ponoru. Bylo velmi zaji-
mavé vidét na vlastni o¢i podminky, ve




kterych doufame, ze probéhne hlavni
expedice, a navic k tomu jesté jako bo-
nus vrak némecké ponorky U-976. Ta
se potopila necelé 3 roky po U-206,
takze bychom mohli o¢ekavat podob-
nou kondici vraku.

Hledani U-206 probé&hne ve vyti-

povanych sektorech, které byly urée-
ny na zékladé poznatk( z archivu. Jed-
na se o kombinaci kurzu plavby U-206
z pfistavu na posledni bojovou akci,

polohy nastrazeného minového pole
a zprav pro velitelstvi od doprovodné
ponorky U-71. Pro pfesné dohledani
vraku bude pouZit sonar a magneto-
metr. Ten je schopny pod lodi zazna-
menat odchylky v magnetickém poli
zemé a tim zjistit na dné Zelezny pred-
mét. Side-scan sonar (sonar s bo¢nim
skenem) vle¢eny za lodi umi pro zmé-
nu s pomoci ultrazvukovych impulst
vykreslit texturu dna a zobrazit obrysy

predmétt pod lodi.

Ukolem nasi potapé&&ské skupi-
ny bude jednotlivé ,nalezy” provérit
a provést foto-video dokumentaci. Pfi
potapéni do malych a stfednich hlou-
bek budeme pouzivat standardni po-
tapécsky pristroj s otevienym okru-
hem, dvojce 2 x 12 litr(i + dekompresni
lahve. Pro vétsi hloubky nebo pro delsi
pobyt pod vodou vyuzijeme moderni
eCCR pristroje DIVESOFT Liberti. To

jsou pfistroje s uzavienym okruhem,
kde se dychaci plyn pfi vydechu nevy-
dechuje do vody, ale recykluje a opa-
kované dycha ve smy¢ce. Tim dochéa-
zi ke znacné Uspore dychacich plyn(,
Gasu pii opétovném pInénilahvi a Cas-
to i k lepsimu dekompresnimu priibé-
hu. To znamen3, Ze potapé¢ mize po
ukonéeni ¢innosti na dné provadeét pfi
vynorovani krats$i dekompresni zastav-
ky a dostat se dfive na hladinu. &
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